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Verkehrsberuhigung der
Miinchner StraRe / Wasserburger LandstraRe

Im Rahmen einer gemeinsamen Begehung mit Anwohnenden der Stral8e und weiteren
Zornedingerinnen und Zornedingern wurden verschiedene Ideen zur Verbesserung
der Verkehrssituation gesammelt. Diese Anregungen wurden im vorliegenden
Konzept gebundelt, weiterentwickelt und durch konkrete MaBnahmenvorschlage

erganzt.

Im Folgenden werden madgliche Ansatze vorgestellt, die den StraBenraum sicherer,
ubersichtlicher und attraktiver gestalten konnen.

Dabei stehen insbesondere einfache, kostengiinstige und flexible Losungen im
Vordergrund, die zunachst auch testweise und ohne groBere bauliche Eingriffe
umgesetzt werden konnen.



Ubergeordnete Ziele

» Verkehrsberuhigung

Mehr Sicherheit fUr Fu3gangerinnen und
FuBganger sowie Radfahrende

Begrinung und Aufwertung des StraBenraums
Geordnete Parksituation

Bessere Ubersichtlichkeit und leichteres
Ausfahren fur Anwohnende



1 - Uberfihrung Radverkehr (ortsauswérts)
2 - Uberfiihrung Radweg aus Miinchner StraBe (ortseinwarts)
3 - Unubersichtlicher Kreuzungsbereich
4 - bestehende StraBenverengung

5 - Kreuzungsbereich Eschenhof

| 6 - FuBgangeriberweg Héhe Norma

ST VAN A )

'-‘Q‘

1en



1 - Uberfiihrung Radverkehr (ortsauswairts) %
Um den Radverkehr ortsauswarts sicher in den
bestehenden Radweg zur Unterfuhrung der ,,ST2081"
zu fuhren, wird ein eigener Abbiegestreifen fur
Radfahrende eingerichtet. Eine dahinterliegende
schmale Mittelinsel schutzt die Radfahrenden
zusatzlich vor dem entgegenkommenden Verkehr
und tragt gleichzeitig dazu bei, die Geschwindigkeit
des ortseinwarts fahrenden Verkehrs zu reduzieren.
Ein Uberholverbot von Zweirddern (siehe Bild aus
Vaterstetten) schitzt Abbiegende ab der Kreuzung
An der Flur bei Abbiegevorgang. s T L T

» Ecke Baldhamer Str. -
. VerdistraBe, Vaterstetten




2 - Uberfiihrung Radweg aus Miinchner
StraBe (ortseinwarts)
Der Radverkehr wird ortseinwarts auf die
Minchner StraBe gefiihrt. Die Uberfithrung
, darf dabei nicht von Kfz GUberfahren werden.
© Durch eine leichte Verschwenkung der
Fahrbahn bzw. eine Verschmalerung des
~ Grinstreifens wird ausreichend Raum
~ geschaffen, um den Radverkehr geschutzt
~ auf die StraBe zu fihren.
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Johann-Sebastian-Bach StraBe - Ecke
Philipp-Maas-Weg, Vaterstetten
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55 HauptstraBe
Neubiberg, Bayern

@ Google Street View

Sept. 2023

Quelle: Google Maps, HauptstraBe 55, Neubiberg
\ b L T VN all W WAL e\

3 — Unubersichtlicher Kreuzungsbereich
Eine FuBgangerinsel in Modulbauweise kann den
Verkehr abbremsen und das Queren der Stral3e
far FuBgangerinnen und FuBganger erleichtern.
Die Module - alternativ auch in Form von
Steinketten — ermadglichen einen kostengunstigen
und testweisen Aufbau, ohne grdoBere bauliche
Veranderungen am StraBenraum.
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4 - bestehende StraBenverengung ' %
Die bestehende StraBenverengung
wurde bei der Ortsbegehung von
Anwohnenden als positiv
wahrgenommen, da sie den Verkehr
bereits abbremst.

% Durch eine weitere Verengung der
Fahrbahn konnte dieser Effekt

_. zusatzlich verstarkt werden.




5 - Kreuzungsbereich Eschenhof

Die derzeit sehr spitz auf die Mlinchner Stral3e
treffende Anton-Grandauer-Stral3e wird
verschwenkt, sodass eine annahernd 90°-
Einfahrt entsteht. Dadurch werden die
Ubersichtlichkeit und die Sicherheit an der
Kreuzung verbessert.

Die Zufahrten bleiben weiterhin frei, der neue
StraBenverlauf wird jedoch deutlich abmarkiert.
Eine kostenglnstige und testweise Umsetzung
ist beispielsweise durch Pflanztroge mit
Reflektoren und farbliche Markierungen maglich.
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$=—% 6 - FuBgingeriiberweg Hohe Norma

1177 Anwohnende berichten von Schwierigkeiten beim
Queren der StraBBe auf Hohe des Normas. Eine
FuBgangerinsel in Modulbauweise kann den Verkehr
abbremsen und das Queren flur FuBgangerinnen und
FuBganger erleichtern.

Die Module - alternativ auch in Form von
Steinketten — ermadglichen einen kostengunstigen
und testweisen Aufbau, ohne grdoBere bauliche
Veranderungen am StraBenraum.
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Pfarrkirch,
St. Martine

7 — Entsiegelung Anton Grandauer Str.
8 — Entsiegelung Kreuzung Bucher Str.

9 — Geschwindigkeitsabhangige Ampelsteuerung
10 — FuR-/Radweg zum Rathaus




7 — Entsiegelung Anton Grandauer Str.
Der Ostliche, spitz auf die Mlinchner Stral3e zulaufende
StraBenarm vor dem Haus der Vereine wird entsiegelt
und begrunt. Der westliche StraBenarm bleibt flr den
Verkehr bestehen.

Um den weiteren Planungen zur sogenannten
,Ortsmitte™ nicht vorzugreifen, erfolgt die
Umgestaltung zunachst flexibel und reversibel bspw.
mittels Pflanztrogen.
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8 — Entsiegelung Kreuzung Bucher Str.

I Der Ostliche Teil der Kreuzung an der Bucher
StraBe wird entsiegelt und begrint. Der
westliche Teil bleibt fir den Verkehr
bestehen und wird in beide Richtungen

~ befahren. Sollte die verbleibende
StraBenbreite fur das Abbiegen des Busses
nicht ausreichen, musste der Gehsteig auf
der Seite des Konig Ludwig Denkmals
zuruckgebaut werden.
Durch die Umgestaltung wird der zentrale
Ort aufgewertet und erhalt deutlich mehr
Grun. Gleichzeitig wird die Kreuzung

., Ubersichtlicher und klarer geordnet.




9 - geschwindigkeitsabhangige Ampelsteuerung
Es soll geprift werden, ob eine
geschwindigkeitsabhangige Ampelsteuerung
eingesetzt werden kann. Dabei schaltet die Ampel bei
zu hoher Geschwindigkeit auf Rot und tragt so dazu
bei, den Verkehr abzubremsen.




10 - FuB3-/Radweg zum Rathaus

Eine bessere Ausschilderung des Fu3- und
Radwegs zum Rathaus auf beiden Seiten
konnte dessen Bekanntheit und Nutzung
erhohen.

Ein Hinweis auf kreuzenden Fu3- und

Radverkehr auf dem Boden des Gehwegs
im Ausfahrtbereich verbessert zudem die
Sicherheit bei Ein-/Ausfahrten.
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11 - Ampelsteuerung Ecke Moosacher Weg
—— Die kurzen Ampelschaltzeiten wurden bei der

- Begehung positiv hervorgehoben.

Erganzend soll gepruft werden, ob eine
geschwindigkeitsabhangige Ampelsteuerung
eingesetzt werden kann. Dabei schaltet die
Ampel bei zu hoher Geschwindigkeit auf Rot und
tragt so dazu bei, den Verkehr abzubremsen.
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12 — Geschwindigkeitsreduzierende Malinahmen
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12 - Geschwindigkeitsreduzierende MaBBnahmen
Eine Mittelinsel kann den Verkehr abbremsen.

Ein modularer Aufbau, beispielsweise mit Steinketten,
ermoglicht eine kostenglunstige und testweise Umsetzung
ohne grdBere bauliche Veranderungen.

Ein zusatzlicher Geschwindigkeitsanzeiger konnte an dieser
Stelle ebenfalls zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
beitragen.



Parkbuchten aus Steinketten
vgl. Herzog-Arnulf-StraBe

13 - Parkbuchten wechselseitig, entlang des gesamten StraBBenverlaufs
Entlang des gesamten StraBenverlaufs werden wechselseitig Parkbuchten eingerichtet.
Das Parken ist ausschlielich innerhalb dieser gekennzeichneten Bereiche und nur fur
Fahrzeuge <7,5t erlaubt.

Dadurch wird das Parken geordnet und die Sichtbeziehungen fur FuBgangerinnen und
FuBganger, Radfahrende sowie ausfahrende Anwohnende verbessert. Gleichzeitig wird
der bisher geradlinige ,, Durchschuss™ der Fahrbahn unterbrochen. Die wechselseitige
Anordnung der Parkbuchten erzeugt eine Verschwenkung der Fahrbahn und tragt
dadurch zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit bei.

Die Elemente der Parkbuchten kénnen kostengunstig und flexibel als modulare Elemente
oder aus Steinketten ausgefuhrt werden. Gleichzeitig bieten sie die Mdglichkeit, den
StraBenraum durch Begriinung okologisch und gestalterisch aufzuwerten.



