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1. Vorbemerkungen, Zweck der Studie

Die Baumalnahme B 304 Ortsumfahrung Kirchseeon ist im Bundesverkehrswegeplan
2003 (BVWP) in der Dringlichkeitsstufe ,Weiterer Bedarf unter ,Neue Vorhaben mit
festgestelltem hohen 6kologischen Risiko” enthalten.

Fur Projekte, die dem ,Weiteren Bedarf‘ zugeordnet wurden, sieht der BVWP einen
Realisierungszeitraum fur die Jahre nach 2015 vor. Die Planung fur die Ma3nahmen in
dieser Dringlichkeitsstufe darf nur in begrindeten Fallen (z.B. netzkonzeptionelle Be-

deutung) aufgenommen oder weiter betrieben werden.

Der offizielle Planungsauftrag wurde 2008 von Karin Roth, der damaligen parlamentari-
schen Staatssekretéarin beim BMVBS (Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung), erteilt. Nachdem 2007 die Ortsumfahrung Zorneding fertig gestellt wurde
und sich die Stidumfahrung Ebersbergs im Zuge der B 304 im Bau befindet (Fertigstel-
lung voraussichtlich Ende 2010), werden sich in den nachsten Jahren die Verkehrsbe-
lastungen verschieben. Der Marktgemeinde Kirchseeon wurde eine Zusage gegeben,
dass das Staatliche Bauamt Rosenheim im Rahmen einer Machbarkeitsstudie, die vom

Staatlichen Bauamt Minchen erarbeiteten Unterlagen von 2002 aktualisieren wird.

Die vorliegende Studie untersucht grundsatzliche Mdglichkeiten den Markt Kirchseeon
und Eglharting vom Ost - Westverkehr (Durchgangsverkehr) zu entlasten. Dieser be-
tragt nach einer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 1992 rund 70 % des Gesamt-
verkehrs. In der Studie werden alle von der Arbeitsgruppe des Marktgemeinderats vor-
geschlagenen Varianten nach einheitlichen Kriterien bewertet und vergleichend gegen-
Uber gestellt. Das Staatliche Bauamt Rosenheim stellt in dieser Studie keine Vorzugs-
variante heraus, sondern unterzieht die untersuchten Varianten einer neutralen Bewer-
tung. Die Studie soll Umfahrungsvarianten aufzeigen, die breite Diskussion anregen,
sowie als Entscheidungsgrundlage dienen, eine geeignete Trasse fir die nachste An-

meldung im BVWP zu finden.

Erst aufgrund des dann durchzufihrenden Bewertungsverfahrens stellt sich heraus, in
welche Dringlichkeitsstufe eine Ortsumfahrung Kirchseeon eingereiht werden wird und
welcher Realisierungszeitraum sich hieraus ergibt. Eine Fortschreibung des BVWP ist

von der Bundesregierung derzeit nicht terminiert.
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Die derzeit im BVWP enthaltene Wabhllinie einer Nordumfahrung ist im BVWP mit 5,2
km und Kosten von 17,4 Mio. € erfasst. Sie durchschneidet den Ebersberger Forst und
orientiert sich in ihrer Lage an der Bebauung Kirchseeons. Die Trassenflhrung dieser
Ortsumfahrung Eglharting / Kirchseeon, sowie die 2002 in einer Umweltvertréglichkeits-

studie untersuchten Wahllinien sind im Ubersichtslageplan Unterlage 4 dargestelit.

Wie eingangs erwahnt, werden die OU Zorneding und die OU Ebersberg im Zuge der
B304 zu einer Verlagerung der Verkehrsbelastung flihren. Beziiglich der voraussichtlich
sich entwickelnden Larmsituation der einzelnen Varianten werden nur qualitative Aus-
sagen getroffen. Eine detaillierte Larmuntersuchung bleibt einer spateren Planungspha-

se vorbehalten.

2. Stoffsammlung, Biirgerbeteiligung

Nach der Marktgemeinderatssitzung am 26.11.2007 in Kirchseeon hat sich eine Ar-
beitsgruppe aus Marktgemeinderatsmitgliedern und Birgern gebildet, um gemeinsam
Varianten zur Lésung der Verkehrsprobleme im Zuge der B 304 in Kirchseeon und
Eglharting zu erarbeiten. Ende 2008 wurden dem Staatlichen Bauamt Rosenheim vier
Varianten zur weiteren Prifung tbergeben. Der Arbeitskreis des Marktgemeinderates
legte zur Trassenfindung Kriterien zugrunde, denen die Trassen geniigen sollten. Da
diese Kriterien den gesetzlichen Vorgaben der Neuplanung von Bundesfernstral3en
(z.B. Vmax = 80 km/h) oder den bestehenden Regelungen der 16. BImSchV teils nicht
entsprechen, haben wir sie nicht zum Kriterium unserer Priifung erhoben.

Um realisierbare und den Regeln der Technik entsprechende Linienfihrungen zu erhal-
ten und diese vergleichen zu kénnen, mussten teilweise Anderungen in der Linienfiih-
rung der vorgeschlagenen Varianten vorgenommen werden.

Die Prufung der Varianten wurde vom Staatlichen Bauamt Rosenheim durchgefiihrt und

wird nun in Form dieser Machbarkeitsstudie dargelegt.

3. Randbedingungen

Zur Anfertigung der Studie wurden die aktuellen Digitalen Flurkarten, Luftbilder und H6-
henpunkte des 25 m Rasters der Bayerischen Landesvermessung genutzt.

Daneben wurden weitere Daten verwendet:
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e Bodenkennwerte des Geologischen Landesamtes,

e Grundwassermessstellen,

o Ergebnisse der Biotopkartierung,

e Festsetzungen von Landschaftsschutzgebieten, Wasserschutzgebieten, Natur-

schutzgebieten und Natura 2000 Gebieten,

nach aktuellen Unterlagen der jeweils zustéandigen Amter und Behdrden.
Bei Sonderproblemen wurden Sachverstandige kontaktiert.
Im Bezug auf Boden- und Baudenkmaéler wurden Unterlagen des Bayerischen Lan-
desamts flir Denkmalpflege gesichtet und zur Kenntnis genommen. Ob und in welchem
Umfang durch die jeweilige Variante Beeintrachtigungen an den Denkmadlern und da-

durch Kosten entstehen, ist zu derzeitigem Planungsstand nicht absehbar.

4. Tabellarischer Vergleich der Varianten (Unterlage 2)

In einem tabellarischen Vergleich der Varianten werden die wesentlichen Unterschei-
dungsmerkmale herausgestellt, wobei die angegebenen Zahlen als Naherungswerte zu
verstehen sind und in der Detailplanung verifiziert werden missen. Die Tabelle enthalt 9
Bewertungskriterien, deren Inhalt nachfolgend kurz erlautert wird:

Zeile 1 (Trassenbeschreibung): Kurzbeschreibung der Varianten mit ihren wesentli-
chen Merkmalen.

Zeile 2 (Technische Angaben): Technische Angaben Uber Stral3en- und Tunnel-, bzw.
Troglangen, erforderliche Anpassungen des nachgeordneten Wegenetzes, sowie die
Anzahl erforderlicher Bricken- und Bahnbrickenbauwerke.

Zeile 3 (Weitere Liangenangaben): Hier sind die Abwicklungslangen in den jeweiligen
Gebieten differenziert nach Schutzstatus und Nutzung erhoben.

Zeile 4 (Verkniipfungen): Hier werden die gewahlten Knotenpunktsformen nach den
Richtlinien fir die Anlage von Stralden, Teil Plangleiche Knotenpunkte (RAS-K1) be-
nannt, um der jeweiligen Situation Rechnung tragend die Strale optimal ins bestehende
Netz zu verknupfen.

Zeile 5 (Regelquerschnitt): Fir den Regelquerschnitt (RQ) wurde eine einbahnig zwei-
streifige Stralle angenommen, die anbaufrei dem Verkehrsbedirfnis voraussichtlich
noch entspricht. Dabei handelt es sich um den sogenannten RQ 10,5 mit aufgrund des
hohen Schwerverkehranteils verbreiterten Randstreifen. Dieser findet nach den Richtli-
nien fir die Anlage von Stral’en, Teil Querschnitte (RAS-Q) fir die prognostizierte Ver-

kehrsbelastung Anwendung.
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Der Querschnitt weist eine befestigte Breite von 8,00 m auf. Neben der Fahrbahn befin-
det sich ein Bankett, daneben die Béschung mit einer Mindestbreite von 3 m. Im Falle
Einschnitt wird eine 2 m breite Mulde zur StralRenentwadsserung vorgesehen. Der Re-
gelquerschnitt ist in Unterlage 3 beigelegt.

Fir den Bereich der Trog- bzw. Tunnellage sind neben der Fahrbahn beidseitig Not-
gehwege von je 1,0 m vorzusehen.

Auffahrtsrampen im Bereich der Anschlussstellen in Tunnellage werden mit einer Fahr-
bahnbreite von 4,50 m und beidseitigen Notgehwegen mit 1,0 m Breite ausgebildet.
Zeile 6 (Entwurfsdaten): In der Konstruktion wurde bertcksichtigt, dass die Stralle als
anbaufreie regionale Strale auferhalb bebauter Gebiete mit maflgebender Verbin-
dungsfunktion der Kategorie All nach den Richtlinien fir die Anlage von Stralen, Teil
Leitfaden fur die funktionale Gliederung des Strallennetzes (RAS-N) entspricht, d.h.
dass bestimmte Grenzwerte (Entwurfsgeschwindigkeit, Kurvenradien, Langsneigung,
Kuppen- und Wannenausrundung) einzuhalten sind.

Zeile 7 (Massenbilanz): Fiur jede Variante wurde die Massenbilanz an Bodenabtrag
und Bodenauftrag errechnet, da in den Kostenpauschalen fir den laufenden Kilometer
Strallenbau extreme Massenlberschiisse oder Unterdeckungen nicht ausreichend be-
ricksichtigt sind und somit ein direkter Einfluss auf die Baukosten gegeben ist.

Zeile 8 (Flachenbedarf): Der erforderliche Grundsticksbedarf wurde Uber die fir den
Strallenbau, Neuordnung der Wegenetzes und die Nebenflachen fir Béschungen, In-
seln etc. Uberschlagig ermittelt und differenziert fir Waldflachen, landwirtschaftliche
Nutzflachen und ortsnahe Flachen angegeben. Damit erfolgt eine pauschale Abschat-
zung des naturschutzfachlichen Ausgleichsflachenbedarfes anhand von Erfahrungswer-
ten. So wurden landwirtschaftlich genutzte Flachen mit einem Ausgleichsfaktor von 0,6
und Waldflachen mit einem Ausgleichsfaktor 2 bertcksichtigt. Die detaillierte Ermittlung
bleibt den weiteren Planungsschritten vorbehalten.

Zeile 9 (Kosten): In der Kostenschatzung wurden einheitliche Pauschalen auf Basis
fundierter Erfahrungen der Staatsbauverwaltung verwendet. Fir die Darstellung im
Rahmen einer Machbarkeitsstudie ist dies ausreichend und angemessen.

Der qualifizierte Straflenbau wurde mit 1,5 Mio. € je km Lange angesetzt.

Asphaltierte Wege wurden mit 0,8 Mio. €/km, Feld- und Waldwege mit 0,4 Mio. €/km
angesetzt.

Die Ingenieurbauwerke sind hier mit 250.000,-€ je Stlck angesetzt, bei Bahnbriicken

schétzen wir die Kosten auf rd. 1,0 Mio. €.

Staatliches Bauamt Rosenheim 30. Oktober 2009



Machbarkeitsstudie B304 Ortsumfahrung Kirchseeon Seite 6

Kreisverkehrsplatze sind pauschal mit 400.000,-€ je Stlick berilicksichtigt.

Beim bergménnischen Vortrieb (z.B. Rohrschirmvortrieb) mit Kosten von 27.000,-€/Ifm
Tunnel gerechnet werden. Darin sind alle Kosten fir den Tunnelausbau eingerechnet,
jedoch nicht die Beseitigung der Ausbruchmassen. Nach eigenen Erfahrungen aus den
Baustellen in Bad Aibling und Brannenburg muss fir die offene Tunnelbauweise im
Grundwasser (da uns derzeit keine Bodenaufschlisse vorliegen, wurde Grundwasser
hier angenommen) mit Kosten von 20.000,- €/Ifm Tunnel gerechnet werden. Bei der
Deckelbauweise des Tunnels wird von 25.000,- €/Ifm ausgegangen. Darin sind jeweils
alle Kosten fiir den Tunnelausbau eingerechnet, inklusive eventueller Sicherungsmal-
nahmen an Geb&uden, die mit ausreichendem Abstand vom Tunnel erhalten werden
kénnen. Fir den parallel zu fihrenden Rettungsstollen bei Variante 1 wurde ein eigener
Kostenansatz von geschatzten 8.000,- €/Ifm angesetzt, fir die notwendige Betriebs-
technik (z.B. Liftung, L6schwasserversorgung, Leuchten, etc.) im Tunnel werden 15 %
der Tunnelbaukosten veranschlagt.

Klnftig anfallende Unterhaltskosten (z.B. Strom, Wartung, Personalkosten fir Tunnel-
Uberwachung, Reinigung, etc.) wurden bei der Kostenaufstellung nicht beriicksichtigt.
Die jahrlich anfallenden Kosten befinden sich voraussichtlich im 6-stelligen Bereich.

Aus eigener Erfahrung setzen wir die Kosten fur die Troglagen in der Zufahrt zum Tun-
nel mit 10.000,-€/Ifm an.

Die Massenbilanz unter Zeile 7 findet ihren Niederschlag in Kosten von 10,- €/m?3 zu be-
seitigender oder zu liefernder Massen. Dieser Ansatz deckt im Wesentlichen nur die
Transportkosten. Die Erfahrung zeigt jedoch, dass gerade bei umfangreichen Massen-
bewegungen der Ansatz realistisch ist.

Die Grunderwerbskosten fir landwirtschaftliche Flachen und fur Waldflachen werden
anhand von Erfahrungen des Bauamtes geschéatzt. Die voraussichtlich erforderlichen
Ausgleichsflachen werden hier im Preis wie Waldflachen bericksichtigt.

Neben dem reinen Grunderwerb wurde bei den Varianten 2 und 4 noch fur voraussicht-
lich abzubrechende Hauptgebdude ein Wert von 1,0 Mio. € je Gebaude fir Erwerb,
Umsiedlung der Bewohner und Abbruch des Gebdudes angenommen, fiir Nebenge-
baude wurde ein Wert von 0,25 Mio. € je Gebaude angesetzt. Wir haben nur die Ge-
baude berucksichtigt, die voraussichtlich trotz Sicherungsmallnahmen nicht erhalten

werden kénnen.
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5. Beschreibung der Varianten (vgl. Karte M=1:25.000, Unterlage 4)

a. Variante 1: Nordumfahrung — Forsttrasse
(Unterlage 5 Blatt 1, M = 1:10.000)

Beschreibung:

Die erste von der Arbeitsgruppe des Marktgemeinderates vorgeschlagene
Variante ist eine ndérdliche Umfahrung Kirchseeons mit Tunnellésung
durch den Ebersberger Forst.

Die Variante 1 schlie3t ca. 100 m &stlich der teilplanfreien Anschlussstelle
Zorneding Ost bei Abschnitt 340 Station 270 an die bestehende B 304.
Durch die Einschnittslage der Trasse kann der 6ffentliche Feld- und
Waldweg (OFW), bzw. Geh- und Radweg aus Richtung Zorneding gelan-
degleich Uberfihrt werden. Allerdings muss aufgrund fehlender Halte-
sichtweiten der seitliche StralRenraum zur Einschnittsbéschung aufgewei-
tet werden.

Als westliche Anbindung Eglhartings, bzw. Kirchseeons dient eine Ein-
mindung. Bei hohem Ziel - / Quellverkehr nach Eglharting und Kirchseeon
kann hier zur Erhaltung der Verkehrsqualitat die teilplanfreie Anschlussva-
riante nétig werden. Aufgrund fehlender aktueller Verkehrszahlen und
Prognosewerte wurde hier die kostengtinstigere Einmindung vorgesehen.
Die Trasse wird in einem schragen Winkel von einem OFW, sowie der
Bahnlinie Miinchen — Rosenheim, bzw. der S-Bahnlinie Minchen - Ebers-
berg Uberquert und schwenkt Richtung Nordosten an Neukirchen vorbei.
Um die Verbindung Richtung Péring aufrecht zu erhalten, wird ca. 300 m
westlich des Ebersberger Forstes die Gemeindeverbindungsstralle (An-
zinger Str.) Gberflhrt.

AnschlieRend durchquert die Trasse den Forst nérdlich Kirchseeons und
folgt dem Verlauf der bestehenden ForststralRe ,Neukirchner Gerdumt*
Richtung Osten. Um den Eingriff in den Ebersberger Forst zu minimieren,
wurde von der Arbeitsgruppe des Marktgemeinderates vorgeschlagen, die
Trasse der Variante 1 soweit méglich auf Lage der Forststral’e zu entwi-
ckeln und im Tunnel zu fihren. Die Trasse verlauft deshalb auf 4,7 km im
Tunnel, ca. 8 m unter Gelande. Nach Fertigstellung des Tunnels kann eine
Wiederaufforstung stattfinden. GréRtenteils kann der Tunnel in offener
Bauweise hergestellt werden (lUberdeckelte Tieflage). Die Bergkuppe bei
Forstseeon muss aufgrund der gro3en Hohenunterschiede bergménnisch
untertunnelt werden. Zur Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten
mussen an den Tunnelportalen die Sichtfelder zur Kurveninnenseite auf-
geweitet werden. Vor den Portalen wird der Héhenunterschied zum Ge-
ldnde durch Einschnittsbéschungen ausgeglichen.

Zwischen Forstseeon und der Bebauung am Hirtenfeld hindurch, erreicht
die Variante 1 dstlich von Kirchseeon bei Abschnitt 360 Station 1220 den
Bestand der B 304. Die Anbindung erfolgt erneut Gber eine Einmindung.
Auch hier kann bei entsprechender Verkehrsbelastung ein teilplanfreier
Anschluss sinnvoll sein.

Westlich der Einmiindung wird ein OFW uberfiihrt, um den Geh- und Rad-
verkehr aus Richtung Ebersberg sicher Uiber die Trasse der Variante 1 zu
queren.
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Besonderheiten fur den Tunnel:

Bei einer Tunnelldnge von mehr als 400 m sind nach der Richtlinien fur die
Ausstattung und den Betrieb von StralRentunnein (RABT 2006) Beleuch-
tung, LUftungssystem, Betriebsrdume und Kommunikationseinrichtungen
wie z.B. Notrufstationen vorgeschrieben. AuRerdem missen mindestens
alle 300 m Notausgénge vorgesehen werden. Bei Variante 1 wéaren auf ei-
ne Tunnelldnge von 4,7 km demnach 15 Rettungsméglichkeiten nétig.
AuRerdem sind in einem Abstand von weniger als 600 m Pannenbuchten
vorzusehen. Bei Variante 1 waren das sieben Buchten, die eventuell beid-
seits (um ein Wenden von Rettungsfahrzeugen zu erméglichen) vorgese-
hen werden missen.

Im Vergleich zu den weiteren untersuchten Varianten liegt bei V1 die
Schwierigkeit in der Erreichbarkeit der Fluchtwege durch Rettungskrafte
und -fahrzeuge. Um im Notfall méglichst schnell agieren zu kénnen, muss
fur die ca. 3,3 km Tunnel an der ,Neukirchner Geraumt® ein hierfir geeig-
neter Rettungsweg angelegt werden, welcher aus Kirchseeon erreicht
werden kann. Zuséatzlich sind an den Ausgéngen der Fluchtstollen Ret-
tungsplétze vorzusehen. Fir die in bergmannischer Bauweise erstellten
ca. 1,5 km Tunnel, muss ein parallel dazu verlaufender Rettungsstollen
gebaut werden, welcher Uber Querstollen mit dem Tunnel verbunden ist.
Diese zusatzlich entstehenden Kosten wurden in die Berechnung mit auf-
genommen. Eine Detailplanung wirde den Rahmen dieser Untersuchung
sprengen und bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.

Kosten / Nutzen:

Durch die Variante 1 kann der aus ca. 70 % vom Gesamtverkehr beste-
hende Durchgangsverkehr aus Kirchseeon entnommen werden. Es fehlt
allerdings ein dritter Anschluss des Marktes an die Trasse. Der gesamte
Ziel- | Quellverkehr fuhrt Gber die westliche, bzw. éstliche Einmindung in
die Ortschaften und wird lber die Ortsstralle (B 304 alt) mit insgesamt 5,5
km L&nge abgewickelt. Eine zusatzliche wirksame Anschlussstelle wére
sinnvoll, hatte aber einen weiteren Eingriff in den Ebersberger Forst zur
Folge.

Die Trasse ist mit insgesamt 6,68 km Lange und Kosten von 151,03 Mio. €
nach Variante 4 die teuerste der untersuchten Varianten. Vor allem das
lange Tunnelbauwerk mit Nebenanlagen und der dadurch entstehende
Uberschuss an Massen schlagen sich hier in den Kosten nieder.

Durch die V1 wird mit 25,9 ha der grofite Flachenerwerb aller untersuch-
ten Varianten nétig. Vor allem der durch die Anlage benétigte Ausgleichs-
flachenbedarf schlagt hier zu Buche.

Larmschutz:

Die V1 hat vor allem durch ihre weitrdumige Verlegung in den Forst und
durch ihre Tunnellage immissionsrechtlich voraussichtlich keine Auswir-
kungen in bebauten Gebieten. AuRerhalb des Tunnels und an den Tun-
nelportalen liegt die Trasse weit ab von der Bebauung wodurch mit
Grenzwertliberschreitungen nach § 2 Abs. 1 der 16.BImSchV nicht zu
rechnen ist. Die Entlastungswirkung erstreckt sich von Eglharting bis zum
dstlichen Teil Kirchseeons (Hirtenfeld). Neubelastungen sind nicht zu er-
warten. Eine detaillierte Larmuntersuchung bleibt einer spéteren Pla-
nungsphase vorbehalten.
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Landwirtschaft:

Die V1 durchfahrt auf 2,44 km Lange landwirtschaftlichen Nutzgrund. Vor
allem am Ende der Trasse bei Forstseeon muss mit der Beeintrachtigung
von landwirtschaftlichen Betrieben gerechnet werden.

Im Rahmen einer Detailplanung ware ggf. die nicht auszuschlieRende
Existenzgefahrdung einzelner Betriebe zu erheben.

MaRnahmen zur ErschlieBung landwirtschaftlicher Fldchen wurden be-
ricksichtigt.

Wald:

Die V1 verlauft auf einer Lange von 4,18 km im Ebersberger Forst, wel-
cher als Bannwald ausgewiesen ist. Die Stral3e liegt hier im Tunnel, nach
dessen Fertigstellung voraussichtlich eine Wiederaufforstung des gerode-
ten Bereiches mdglich ist.

Obwohl die Trasse in ihrer Lage der ,Neukirchner Gerdumt* folgt, wirde
durch den Tunnelbau in offener Bauweise wahrend der Bauzeit baube-
dingt eine ca. 40 m breite Waldschneise entstehen (siehe Abbildung 1).
Die ,Neukirchner Geraumt® muss in fir Rettungseinsatze geeignetem
Ausbaustandard wiederhergestellt werden.

Abbildung 1: Bsp. Herstellung eines Gewdlbequerschnittes in offener Bauweise

Naturschutzrecht:

Der Ebersberger Forst ist jedoch nicht nur Bannwald, sondern auch mit
Verordnung des Landratsamtes Ebersberg als Landschaftsschutzgebiet
(LSG EBE 04 Schutz des Endmordnenzuges zwischen der Stadt Ebers-
berg und dem Markt Kirchseeon und LSG EBE 05 Schutz des Ebersber-
ger Forstes) ausgewiesen. Ein Landschaftsschutzgebiet dient nach Infor-
mation des Landesamtes fir Umwelt in erster Linie dem Schutz des Na-
turhaushaltes und seiner Funktionsfahigkeit. Im Vergleich zu Naturschutz-
gebieten steht der abiotische Ressourcenschutz im Vordergrund. Aus

Staatliches Bauamt Rosenheim 30. Oktober 2009



Machbarkeitsstudie B304 Ortsumfahrung Kirchseeon Seite 10

Sicht der Strallenplanung erscheint es sehr zweifelhaft, ob im Land-
schaftsschutzgebiet auf einer Lange von 4,33 km eine neue Hauptver-
kehrsstral’e gebaut werden kann.

Der sldliche Rand des Ebersberger Forstes steht als FFH Gebiet unter
besonderem europarechtlichen Schutz. Die V1 durchschneidet das FFH-
Gebiet auf einer Lange von 4,18 km.

Auch eine Uberdeckelte Tieflagen zur Schonung des FFH Gebietes &ndert
an den grundsétzlichen Einschrédnkungen beim Bau einer Anlage im FFH
Gebiet nichts. Aullerdem muss die ,Neukirchner Geraumt* als fir Ret-
tungszwecke geeigneter Weg wiederhergestellt werden.

Der § 34 des Bundesnaturschutzgesetzes schreibt vor, dass bei einer zu
erwartenden erheblichen Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes eine FFH-
Vertraglichkeitsprifung durchzufihren ist. Nach Einschatzung der ein-
schlagigen Fachbehdrden ergibt diese Prifung vermutlich eine erhebliche
Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch den Bau und Betrieb der V1.

Gemal § 34 Abs. 3 BNatSchG darf ein Projekt dann jedoch nur zugelas-
sen werden wenn:

1. ,aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses,
einschlieBlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art notwendig ist
und“

2. ,zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an an-
derer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen,
nicht gegeben sind.”

Die erforderliche Deponierung von ca. 900.000 m*®* Aushub, sowie die
Durchschneidung des Forstes insbesondere im Hinblick auf den Arten-
schutz bedarf einer detaillierten Prifung, die den Rahmen dieser Studie
sprengen wirde. Aufgrund der Lage der Variante 1 im Kerngebiet des
Forstes sind diesbeziiglich massive naturschutzfachliche und naturschutz-
rechtliche Konflikte sehr wahrscheinlich. Dabei spielt es zunachst eine un-
tergeordnete Rolle, ob die Konflikte bau- oder anlagebedingt sind.

Aus Sicht der Stralienplanung erscheint es sehr zweifelhaft, ob die V1 un-
ter naturschutzrechtlichen Gesichtspunkten daher Uberhaupt realisierbar
ist. Die fir den Bundesverkehrswegeplan 2003 angemeldete Nordvariante
weist einen geringeren Eingriff in den Ebersberger Forst auf, wurde aber
schon bei der damaligen Bewertung als ,Vorhaben mit festgestelltem ho-
hen 6kologischen Risiko nur in den ,Weiteren Bedarf‘ eingestuft. Zu der
Zeit war der Ebersberger Forst noch nicht zum FFH-Gebiet erhoben.

Fir das weitere Verfahren ist fur die V1 auRerdem ein hoher prozessualer
Widerstand zu erwarten.

Wasserrecht:

Am Streckenanfang der V1 verlauft die Trasse bei Neukirchen ca. 290 m
im Trinkwasserschutzgebiet fir die Stadt Ebersberg (Brunnen | und Il) im
Anzinger Forst in der ,Weiteren Schutzzone® (Zone IIIB). Nach einschlagi-
ger Richtlinie (RiStWag 2002) ist ein Neubau von Stral3en in der Weiteren
Schutzzone eines Wasserschutzgebietes nur unter Auflagen méglich. Es
mussen strallenbautechnische Schutzmalnahmen vorgesehen werden,
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um eine Beeintrachtigung des Trinkwasserschutzgebietes durch Strallen-
abwasser oder durch abirrende Fahrzeuge zu vermeiden.
Ein pauschaler Ansatz ist in der Kostenberechnung berticksichtigt.

b. Variante 2: Tunnel B 304
(Unterlage 5 Blatt 2, M= 1:10.000)

Beschreibung:

Die Variante 2 beruht auf Uberlegungen der Kirchseeoner Griinen und be-
schreibt eine Trasse mit Tunnellage unter der bestehenden B 304. Diese
Uberlegungen wurden von der Arbeitsgruppe des Marktgemeinderates in
ihren Vorschlagen mit aufgegriffen.

Die vorgeschlagene Linie konnte im westlichen Bereich Kirchseeons nicht
vollstdndig in lhrer Lage Gibernommen werden, da nach den einschlagigen
Regeln der Technik Grenzwerte fur Trassierungselemente einzuhalten
sind, um eine stetige verkehrssicher befahrbare Linienfihrung zu erhalten.
Ein rechtwinklig abknickender Verlauf, wie er von der Arbeitsgruppe bei
Neukirchen angedacht wurde, ist bei einer qualifizierten Stral3e auf freier
Strecke nicht méglich. AuRerdem sollte eine mdglichst rechtwinklige Que-
rung der Bahnlinie erfolgen, um den Bau des Kreuzungsbauwerkes nicht
zusatzlich zu erschweren.

Vi

=)
£ <k
e cg‘ s

Abbildung 2: Linienvorschlag im Internet-Auftritt der Kirchseeoner Griinen

Wie Variante 1 schwenkt die Trasse der Variante 2 6stlich der Anschluss-
stelle Zorneding bei Abschnitt 340 Station 445 von der bestehenden B 304
Richtung Nordosten. Die Trasse verlauft nahezu geldndegleich und muss
hierbei von einem éffentlichen Feld- und Waldweg (OFW) vor allem zur
Querung des Geh- und Radweges aus Zorneding Uberfihrt werden. Als
westliche Anbindung Kirchseeons, bzw. Eglhartings dient eine Einmin-
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dung. Wie in Variante 1 beschrieben, ware auch hier alternativ ein teilplan-
freier Anschluss mdglich.

Im weiteren Verlauf taucht die Trasse unter einem OFW, der Bahnlinie
Minchen - Rosenheim bzw. der S-Bahnlinie Minchen — Ebersberg und
der Gemeindeverbindungsstralle (Anzinger Str.) ab. Nérdlich an Neukir-
chen vorbei fihrt die Variante 2 wieder geldndegleich Richtung Kirch-
seeon und wird dabei von zwei OFW Uberfiihrt. Nach Verlauf zwischen
Bahnlinie und der bestehenden Bebauung wird die Trasse in zwei Rich-
tungsfahrbahnen getrennt, damit ein Anschluss zur B 304 alt stattfinden
kann. Die getrennten Fahrbahnen liegen im Einschnitt, bzw. im Tunnel,
um die angrenzende Bebauung beziglich Immissionen méglichst wenig
zu beeintrachtigen. Aullerdem ist ein entsprechender H6henunterschied
ndtig, um die B 304 in Tunnellage unter der bestehenden B 304 (klinftige
Ortsstralle Kirchseeon) fihren zu kénnen. Die Richtungsfahrbahn der Va-
riante 2 Richtung Ebersberg muss allerdings mit zwei Bauwerken tber ei-
nen Geh- und Radweg, sowie die tiefergelegte B 304 aus Eglharting ge-
fuhrt werden. Danach besteht die Mdglichkeit, tGber eine Verflechtungs-
spur mit der B 304 aus Eglharting Richtung Ebersberg oder weiter nach
Kirchseeon auf die Ortsstral’e zu fahren. Die Fahrspur aus Ebersberg wird
ndrdlich der Bahnbricke verzweigt und fuhrt rechts Richtung Mudnchen,
bzw. links nach Eglharting.

An dieser sehr komplexen Anschlussstelle (siehe Abbildung 3) besteht
keine Mdglichkeit fir den aus Eglharting kommenden Verkehrsteilnehmer
Richtung Minchen, bzw. fir den aus Ebersberg Kommenden nach Kirch-
seeon zu fahren. Fur diese Fahrbeziehung mussten jeweils die Einmun-
dung westlich von Eglharting, bzw. die &stliche Anschlussstelle Kirch-
seeons genutzt werden.

Der Tunnel folgt weiter dem Verlauf der bestehenden B 304 bis zum
Spannleitenberg. Im Bereich der Anschlussstellen sind umfangreiche
Bauarbeiten zu erwarten. Dort wird die offene Bauweise als sinnvoll erach-
tet (vgl. V1).Fir den Tunnelbau im teilweise sehr engen Raum zwischen
der angrenzenden Bebauung wird die sogenannte ,Deckelbauweise“ (Be-
schreibung siehe folgender Text) vorgeschlagen. Durch diese Bauweise
kann die OrtsstralRe relativ zeitnah wieder unter Verkehr genommen wer-
den. AulRerdem stellt sie fir die angrenzende Bebauung eine schonende
Bauweise dar. Da trotz allem fur den Tunnelbau ein bestimmtes Baufeld
erforderlich ist, missen baubedingt voraussichtlich drei Wohn- und vier
Nebengebdude abgebrochen werden. Der Eingriff vor allem in Hohe des
Keilhoferweges wird durch die beiden parallel zu fuhrenden Auffahrts-
bzw. Abfahrtsrampen neben dem Tunnel noch erhéht.
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Abbildung 3: Planausschnitt Anschlussstelle Eglharting Ost

Am Spannleitenberg an der Einmindung zum Westfriedhof wird als mdgli-
cher Anschluss Kirchseeons an die B 304 ein Kreisverkehr gewahlt, wel-
cher mit dem Tunnel Gber zwei Auffahrts- und zwei Abfahrtsrampen ver-
bunden ist. Ein zuséatzlicher Kreisverkehrsarm schlie3t die Ortsstrale aus
/ nach Kirchseeon an.

An den Portalen werden an der eng angrenzenden Bebauung Troglagen
bis zum Erreichen des Gelandeniveaus vorgesehen. Ansonsten erfolgt ei-
ne Regelbéschung nach RAS-Q 96.

Im Abschnitt 340 Station 5074 ist die Variante 2 in Lage und H6he wieder
identisch mit der bestehenden B 304. Die héhenfreie Anschlussstelle Ost
am Hirtenfeld bleibt unveréndert.

Da bei innerértlichen Tunneln voraussichtlich eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf maximal 60 km/h festgesetzt wird, wiirden bei Variante 2
ca. 3 km begrenzt werden muissen.

Die Klarung der Frage, ob dieser Umstand mit dem Begriff ,Neubau einer
Bundesfernstrae® vereinbar ist, bleibt nachfolgenden Verfahren vorbehal-
ten.

Baubeschreibung ,Deckelbauweise*:

Zur Herstellung des Tunnels in Deckelbauweise werden zunéchst die
Baugrubenwande durch Bohrpfahle hergestellt. Falls Grundwasser vor-
handen ist, missen diese in den Grundwasserstauer einbinden und mit
Uberschnitt ausgefiihrt werden. Jeder zweite Bohrpfahl ist bewehrt (Abbil-
dung 4).
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Abbildung 4: Uberschnittene Bohrpfahlwand

Die senkrechten Baugrubenwénde sind wegen der angrenzenden Bebau-
ung und wegen der eventuellen Lage im Grundwasser noétig, damit ein Ab-
rutschen des Bodens und der Geb&ude in die Baugrube vermieden wird.
Bei der Herstellung der Bohrpfahlwand (Abbildung 5) wird mit einem
GroRRbohrgerat z.B. im sogenannten Drehbohrverfahren ein Stahlrohr un-
ter Drehen in das Erdreich getrieben (1), wahrend ein Erdbohrer das Erd-
reich im Rohr nach aufRen beférdert. Das Rohr bleibt bis zum Betoniervor-
gang im Untergrund um das Eindringen von Erdreich in das Bohrloch zu
verhindern. Danach werden rund geformte Bewehrungskoérbe vor dem Be-
toniervorgang in die Bohrlocher eingelassen (2). Unmittelbar nach oder
wahrend des Verfillens des Loches mit Beton wird das Rohr herausgezo-

gen (3).
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Abbildung 5: Herstellung eines Bohrpfahls

Nach Fertigstellen der Bohrpfahlwéande (Abbildung 6a) wird der Deckel be-
toniert (Abbildung 6b), um eine Aussteifung der Bohrpfahlwénde der Bau-
grube zu erhalten. Nach Uberschiittung des Deckels wird anschlieRend
die neue ErschlieBungsstralle fur Kirchseeon hergestellt. Gleichzeitig
kann falls notig das Grundwasser abgesenkt und der Tunnel unter dem
Deckel ausgehoben werden (Abbildung 6c). Nach Betonieren der Sohle
wird der Stral3enoberbau gemafd RStO 01 hergestellt.

Abbildung 6: Deckelbauweise (Quelle: Landeshauptstadt Miinchen, Baureferat)
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Besonderheiten fir den Tunnel:

Bei einem Tunnel von 2,5 km L&nge wéaren nach RABT 2006 neben Be-
leuchtung, Luftungssystem, Betriebsrdume und Kommunikationseinrich-
tungen acht Rettungsmdglichkeiten und vier Pannenbuchten nétig. Die
Detailplanung bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.

Gebéudesicherunag:

Die beschriebene Deckelbauweise ist die schonendste Bauweise fur die
angrenzende Bebauung, da sie weitgehend erschitterungsfrei vonstatten
geht. Fur die Herstellung der Bohrpfahle benétigt man ca. 1,5 m seitlichen
Abstand zur nachsten Bebauung, um eine Beschadigung der Gebaude
wahrend der Ausfilhrung der Bohrungen ausschlieen zu kdénnen (siehe
Abbildung 7). Da der Abstand aufgrund der engen Bebauung in Kirch-
seeon teilweise nicht einzuhalten ist, muss der Abbruch einiger Gebaude
vorgesehen werden. Es wird voraussichtlich der Abbruch von mindestens
drei Wohn- und vier Nebengebauden erforderlich. Dies ist in der Kosten-
schatzung bericksichtigt. Genauere Aussagen, ob ggf. noch weitere Ge-
baude abgebrochen werden missen, kénnen erst nach einer aufwandigen
Detailuntersuchung getroffen werden. Vor Ausfiihrung der Baumalinahme
ist in jedem Fall eine umfassende Beweissicherung vorzunehmen.

Abbildung 7: Bsp. Herstellung eines Rechteckquerschnittes in Deckelbauweise

Bauablauf:

Zur Durchfuihrung der Deckelbauweise muss die bestehende B 304 fir die
Bauzeit gesperrt werden. Umfangreiche Umleitungen des Verkehrs mis-
sen vorgenommen werden. Der Bauablauf ist hier genauestens zu termi-
nieren.

Die Kirchseeoner Griinen haben sich mit diesem Thema bereits einge-
hend beschaftigt und einen mdglichen Bauablaufplan erstellt, welcher in
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ihrem Internet-Auftritt einzusehen ist. Diese Uberlegungen zum Bauablauf
halten wir als durchaus denkbar.

Die Erschliefung der unmittelbar anliegenden Hauser, die derzeit durch
die B 304 erschlossen sind, ist bis zur Herstellung des Deckels und einer
vorldufigen Baustrale auf dem Deckel nicht mdglich. Eine abschnittsweise
Bauausfuhrung ist sinnvoll, erhéht allerdings die Kosten.

Nutzungsausfalle, die wegen der zeitweise entfallenden ErschlielRung
mdglich sind, miussten ggf. entschadigt werden.

Kosten / Nutzen:

Die V2 verlagert den gesamten Durchgangsverkehr von knapp 70 % vom
Gesamtverkehr in den Untergrund Kirchseeons. Aufgrund des Anschlus-
ses Eglharting Ost ist eine hdhere Wirksamkeit in der kurzwegigen Vertei-
lung des Ziel- / Quellverkehrs zu erwarten. Die Variante stellt somit die
wirksamste von allen untersuchten Varianten dar. Allerdings ist eine Fahr-
beziehung aus Eglharting in Richtung Minchen, bzw. aus Kirchseeon in
Richtung Ebersberg Uber diese Anschlussstelle nicht mdéglich. Hierfir
missten die Ortsstralien genutzt werden. Zweifel bleiben auch bei der Si-
cherheit des Knotenpunktes. Da sich die Verflechtungsspuren im Tunnel
befinden und zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen aufgrund der
engen Platzverhéltnisse keine Trennung vorgesehen werden kann, wird
der Verkehrsteilnehmer Schwierigkeiten haben, sich zu orientieren und
richtig einzuordnen. Insbesondere die Verflechtung des Hauptverkehrs auf
der B 304 von West nach Ost verkehrsrechtlich nachgeordnet in den un-
tergeordneten Verkehrsstrom aus Eglharting erscheint problematisch. Die
Markierungen und Vorfahrtsregelungen missen hier genauestens Uber-
dacht werden.

Als negativ ist auch der nétige Eingriff in die Bausubstanz durch diese An-
schlussstelle in Hoéhe des Keilhoferweges (Abbildung 3) zu sehen. Vor al-
lem in die nérdlich der B 304 liegenden Grundstiicke wird stark eingegrif-
fen. Das Geb&ude auf der sldlichen Seite muss voraussichtlich abgebro-
chen werden.

Mit 4,93 km Lange ist die V2 die kirzeste Trasse und liegt bei Kosten von
104,54 Mio. €.

Positiv ist der im Vergleich zu den anderen untersuchten Varianten gerin-
ge Flachenverbrauch von 11,2 ha, da die Trasse grofitenteils in Lage der
bestehenden B 304 entwickelt werden konnte.

Larmschutz:

Durch den Tunnel wird sich im Bezug auf Immissionen eine Entlastung in
Kirchseeon und Eglharting einstellen. Da die Trasse &stlich des Spannlei-
tenberges endet, wird sich am Hirtenfeld allerdings keine Entlastung erge-
ben. Auch am Spannleitenberg selbst liegt die Trasse nur etwas tiefer,
deshalb sind auch hier vermutlich kaum Entlastungen zu erwarten. Die
nérdliche Bebauung Eglhartings nérdlich des Bahnhofes hat voraussicht-
lich weiterhin mit Immissionsbeeintrachtigungen zu rechnen. Ob die For-
derung nach Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemafl 16. BImSchV
(Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes) eingehalten sind, kann zu derzeitigem Pla-
nungsstand nicht beurteilt werden. Eine detaillierte L&rmuntersuchung
bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.
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Landwirtschaft:

Die V2 durchfahrt auf 1,33 km Lange landwirtschaftlichen Nutzgrund. Sie
erfordert in diesem Punkt zwar den geringsten Eingriff aller untersuchten
Varianten, mit der Beeintrachtigung von landwirtschaftlichen Betrieben
muss trotzdem gerechnet werden. Im Rahmen einer Detailplanung wére
ggf. die nicht auszuschlieRende Existenzgefdhrdung einzelner Betriebe zu
erheben.

MaRnahmen zur ErschlieBung landwirtschaftlicher Fldchen wurden be-
ricksichtigt.

Wald:

Die V2 verlauft auf einer Lange von ca. 400 m im Ebersberger Forst. Da
hierbei nur Randbereiche des Bannwaldes betroffen sind, bleibt der Ein-
griff im Vergleich zu den Eingriffen der anderen Varianten gering.

Naturschutzrecht:

Die Variante 2 durchschneidet ein Biotop auf 60 m Lange. Das als ,Me-
sophiler Waldbestand in Eglharting“ bezeichnete Biotop liegt nérdlich des
Schnittpunktes der Bahntrasse Minchen - Rosenheim mit der B304 und
wird voraussichtlich um mindestens den halben Bestand reduziert.

Mit 350 m Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet des Ebersberger Fors-
tes, bzw. in das FFH-Gebiet hat die Variante 2 im Vergleich zu V1 gerin-
gere Beeintrachtigungen. Auch hier ware nach §34 des Bundesnatur-
schutzgesetzes bei einer zu erwartenden erheblichen Beeintréchtigung ei-
nes FFH-Gebietes voraussichtlich eine FFH-Vertraglichkeits-prifung
durchzufiihren (vgl. Variante 1)

Das naturschutzfachliche Konfliktpotenzial durch die erforderliche Depo-
nierung von ca. 395.000 m* Abtragsuiberschuss bedarf einer detaillierten
Uberprifung.

Die V2 enthélt ernst zu nehmendes naturschutzfachliches Konfliktpotenzi-
al. Ob sie unter naturschutzrechtlichen Gesichtspunkten realisiert werden
kann, ist aus straRenplanerischer Sicht fraglich.

Wasserrecht:

Wie Variante 1 verlauft die Trasse der V2 bei Neukirchen ca. 290 m im
Trinkwasserschutzgebiet fir die Stadt Ebersberg (Brunnen | und Il) im An-
zinger Forst in der ,Weiteren Schutzzone® (Zone 11IB). Nach RiStWag
2002 ist ein Neubau von Stralden hier nur unter Auflagen mdglich. Es
mussen strallenbautechnische Schutzmalnahmen vorgesehen werden,
um eine Beeintrachtigung des Trinkwasserschutzgebietes durch Strallen-
abwasser oder durch abirrende Fahrzeuge zu vermeiden.

Ein pauschaler Ansatz ist in der Kostenberechnung berticksichtigt.
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c. Variante 3: Siidumfahrung — Tunnel Marktplatz
(Unterlage 5 Blatt 3, M= 1:10.000)

Beschreibung:

Die dritte von der Arbeitsgruppe des Marktgemeinderates vorgeschlagene
Variante ist eine sidliche Umfahrung Kirchseeons mit Tunnellésung unter
dem Marktplatz.

Die Variante 3 beginnt an der héhenfreien Anschlussstelle Zorneding Sud
an der Auffahrtsrampe zur St 2081 bei Abschnitt 320 Station 100. Die
Trasse schwenkt geldndegleich Richtung Sudosten in Lage der Kreisstra-
Re EBE 12. Hier muss aufgrund fehlender Sichtweiten im Einschnittsbe-
reich der seitliche StralRenraum aufgeweitet werden. Der kinftige An-
schluss der B 304 alt erfolgt Gber einen neuen Kreisverkehr an der St
2081 noérdlich der bestehenden Anschlussstelle. Die B 304 alt Richtung
Kirchseeon, sowie die Kr EBE 12 werden soweit nicht mehr bendtigt,
rickgebaut.

Die Variante 3 fuhrt weiter zwischen lichinger Holz und Jungholz hindurch
und nérdlich an Buch vorbei, wobei die Ortschaft tiber die Einmindung der
Kr EBE 12 angeschlossen wird. AnschlieBend wird die kreuzende Ge-
meindeverbindungsstralte Eglhartinger Stralle zwischen Eglharting und
Buch durch ein Briickenbauwerk Gberfuhrt.

Sudlich des Eglhartinger Holzes, am Bucher Feld, unterquert die Trasse
einen offentlichen Feld- und Waldweg nach liching. Hier taucht die Varian-
te 3 in den Einschnitt, um den Wald am Taubenberg sudlich Kirchseeons
in Tunnellage zu durchqueren. Bis zur Bahnlinie Minchen — Rosenheim,
bzw. S—Bahnstrecke Miinchen - Ebersberg kann die Tunneltrasse in offe-
ner Bauweise hergestellt werden.

Als sudlicher zuséatzlicher Anschluss Kirchseeons, wird ca. 150 m westlich
der Bahnlinie ein Kreisverkehr mit zwei Auf- und zwei Abfahrtsrampen und
Anschluss an eine verlegte und auszubauende Ortsstra’e vorgesehen.
Eine alternative Knotenpunktsliésung drangt sich hier nicht auf.

Weiter Richtung Osten wird die Trasse westlich des Kirchseeoner Bahn-
hofs unter der Bahnlinie und der S-Bahnlinie gefuihrt, um anschlieRend in
bergméannischer Bauweise unter der sitdlichen Bebauung Kirchseeons
weiter im Tunnel zu verlaufen. Als schonendste Bauweise fir die unter-
tunnelte Bebauung bietet sich der sogenannte ,Rohrschirmvortrieb an
(Beschreibung siehe nachfolgender Text).

Auf H6he des Spannleitenbergs bei Abschnitt 340 Station 5330 erreicht
die Variante 3 wieder den Bestand der B 304. Als 6stlicher zweiter An-
schluss Kirchseeons dient weiterhin der bestehende planfreie Knoten am
Hirtenfeld. Die Ortsstrale aus Kirchseeon muss dazu westlich des Ge-
werbegebietes ,Am Marterfeld* Uber die unbebauten Flachen zur Wasser-
burger Stral3e verlegt werden.

Bei innerértlichen Tunneln wird voraussichtlich eine Geschwindigkeitsbe-
schrénkung von maximal 60 km/h festgesetzt. Bei Variante 3 wirde sich
diese Beschrankung auf knapp 1,5 km zwischen den Anschlussstellen
Sid und Ost belaufen.

Baubeschreibung ,Rohrschirmvortrieb®:
Als wirtschaftlichsten und schonendsten Vortrieb unter der bestehenden
Bebauung erscheint uns der sogenannte Rohrschirmvortrieb (siehe Abbil-
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dung 8). Dabei wird horizontal in der Kalotte (das ist der obere Bereich
des Ausbruchquerschnittes) nach vorne gebohrt, die Bohrung mit Beton
verpresst und die nachste Bohrung so gesetzt, dass sich die Bohrkerne
Uberschneiden. Dadurch entsteht ein Betonschirm im Scheitel des Tun-
nels, unter dem dann der Ausbau erfolgen kann.

_Lingsschnitt Querschnitt

*—f Gebaude | : Ubaude ’

Grundrifl

Abbildung 8: Prinzipskizzen zur Erkldrung "Rohrschirmvortrieb™

Gebéudesicherung:

Trotz dieser sehr schonenden und aufwandigen Bauweise kénnen Set-
zungen der darUber liegenden Gebaude oder Freiflachen nicht vermieden
werden. Aus der Erfahrung vieler Tunnelbaustellen muss bei Scheitel-
Uberdeckungen unter 5 m bis UK Bodenplatte der Gebdude der Abbruch
daruberliegender Gebdude unter Umstdnden in Kauf genommen werden,
da sie je nach Boden- und Grundwassersituation durch Setzungsschaden
in ihrer Standsicherheit gefahrdet werden kénnen. Auch bei Geb&duden,
wo eine hdhere Scheiteliberdeckung vorhanden ist muss unter unginsti-
gen Umstanden wegen der Differenzsetzungen mit Schéden (Rissen) in
Mauerwerk und Béden gerechnet werden. Wir gehen davon aus, dass der
Tunnel ausreichend Uberdeckung hat und keine Geb&ude abgebrochen
werden mussen. Da der historische Marktplatz unterquert wird, sind unbe-
dingt Detailuntersuchungen nétig, um genauere Aussagen Uber Bodenbe-
schaffenheit und eventueller unterirdischer Bauten (z.B. Gewdlbe) treffen
zu kénnen.

Besonderheiten fir den Tunnel:

Wie in den zuvor beschriebenen Varianten ist auch bei Variante 3 eine
Grundausstattung mit Beleuchtung, Liftungssystem, Betriebsrdumen und
Kommunikationseinrichtungen erforderlich. Fir eine Tunnellange von 2,35
km missen sieben Notausstiege und drei Pannenbuchten vorgesehen
werden. Obwohl der Tunnel wie bei V1 teilweise im Wald verlauft, wird
hier im Bezug auf die Erreichbarkeit der Notausstiege durch Rettungskraf-
te und —fahrzeuge kein Problem gesehen, da hier ein Wegenetz vorhan-
den ist.

Die Detailplanung bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.
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Kosten / Nutzen:

Die V3 entlastet Kirchseeon vom Durchgangsverkehr, jedoch wird sie
durch ihre ortsferne Lage vom Ziel- / Quellverkehr kaum genutzt werden.
Fur den Verkehr von und nach Eglharting und den Westen Kirchseeons
hat die B 304 in Form dieser Variante zwar die Entlastung vom Durch-
gangsverkehr zur Folge, erhalt aber durch die Weitrdumigkeit der Trasse
keine direkte Anbindung. Die Umwege waren bereichsweise sehr grof3,
sodass aus diesem Raum wohl die B 304 alt genutzt werden wirde. Ob
der zuséatzliche sidliche Anschluss diesbezlglich Wirkung zeigt und ob er
den anfallenden Verkehrsstrom aufnehmen kann, muss in einer Verkehrs-
untersuchung Uberprift werden.

Positiv wird sich bei Variante 3 der Anschluss des stidlichen Raumes uber
die bestehende Kr EBE 12 auswirken. Dieser Verkehr kann lber die neue
Trasse abgewickelt werden.

Die Variante 3 ist mit 6,49 km Lange und Kosten von 96,26 Mio. € die
glnstigste der untersuchten Alternativen. Das ist auf die geringsten Tun-
nel- und Troglangen zurickfihren. Ob durch den bergméannischen Tun-
nelbau Schaden an Gebduden entstehen und dadurch zusétzliche Ab-
bruchkosten entstehen, ist zum derzeitigen Zeitpunkt nicht abschatzbar.
Beim Flachenerwerb hat die V3 mit 24 ha einen sehr hohen Eingriff zur
Folge. Tendenziell ist sie diesbeztglich mit V2 und V4 vergleichbar.

Larmschutz:

Die V3 hat vor allem durch ihre weitrdumige Verlegung in den Siiden und
die Tunnellage in bebauten Gebieten immissionsrechtlich voraussichtlich
keine Auswirkungen. Der Tunnel selbst tragt nur in geringem Umfang am
Tunnelportal zu den Immissionen bei. Allerdings musste die Situation an
der sidlichen Anschlussstelle Kirchseeons genauer untersucht werden, da
die hier bestehende Bebauung mit Neubelastungen zu rechnen hat. Ost-
lich des Spannleitenberges, am Hirtenfeld, bleibt die Situation unveréan-
dert; es wird sich keine Entlastungswirkung einstellen. Eine detaillierte
Larmuntersuchung bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.

Landwirtschaft:

Die V3 durchféhrt auf 2,64 km Lange landwirtschaftlichen Nutzgrund. Mit
der Beeintrachtigung von landwirtschaftlichen Betrieben muss gerechnet
werden. Im Rahmen einer Detailplanung wéare ggf. die nicht auszuschlie-
Rende Existenzgefahrdung einzelner Betriebe zu erheben.

MaRnahmen zur ErschlieBung landwirtschaftlicher Fldchen wurden be-
ricksichtigt.

Wald:

Die V3 verlauft auf einer Ladnge von 2,01 km im Wald. Es handelt sich
hierbei um den Waldkomplex ,Walder im Stdosten von Minchen und den
Wald am ,Taubenberg mit Deinhofer Holz“. Die beiden Waldstiicke sind
als Bannwald ausgewiesen. Nach dem Bayerischen Waldgesetz ist die
Anlage von Strallen im Bannwald grundsétzlich nicht ausgeschlossen, je-
doch muss mindestens flachengleicher Ersatz fur die zu rodende Waldfla-
che in rdumlichem Zusammenhang bereitgestellt werden.
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Wie in Variante 1 beschrieben muss durch die offene Bauweise auch hier
mit einem Eingriff von ca. 40 m Baufeldbreite gerechnet werden. Eine
Wiederaufforstung wird hier als mdglich unterstellt.

Naturschutzrecht:

Es wird weder ein Landschaftsschutzgebiet noch ein FFH-Gebiet durch-
schnitten. Ein kartiertes Biotop ,Lippenlache stidéstlich liching“ kann um-
gangen werden. Unter diesen naturschutzfachlichen Aspekten ist die Vari-
ante 3 weniger kritisch anzusehen als V1 oder V2.

Das naturschutzfachliche Konfliktpotenzial durch die erforderliche Depo-
nierung von ca. 435.000 m*®* Abtragsliberschuss bedarf einer detaillierten
Uberpriifung.

Wasserrecht:

Nordlich von Buch durchféhrt die V3 auf ca. 0,95 km das Trinkwasser-
schutzgebiet des Wasserbeschaffungsverbandes Eglharting in der ,Weite-
ren Schutzzone“ (Zone IlIB). Nach einschldgiger Richtlinie (RiStWag
2002) ist ein Neubau von Stralen in der Weiteren Schutzzone eines Was-
serschutzgebietes nur unter Auflagen méglich. Es missen jedoch stra-
Renbautechnische SchutzmalRnahmen vorgesehen werden, um eine Be-
eintrachtigung des Trinkwasserschutzgebietes durch Strallenabwasser
oder durch abirrende Fahrzeuge zu vermeiden.

Ein pauschaler Ansatz ist in der Kostenberechnung berticksichtigt.

d. Variante 4: Siidumfahrung — Tunnel Wasserburger Str.
(Unterl. 5 Bl. 4, M= 1:10.000)

Beschreibung:

Die Variante 4 ist ein weiterer Vorschlag der Arbeitsgruppe des Marktge-
meinderates als Alternative zu Variante 3.

Deshalb entspricht die Variante 4 bis ca. 300 m &stlich des Tunnelbeginns
am Wald sudlich Kirchseeons in Lage und H6he der Variante 3.

In Tunnellage schwenkt die Trasse durch das Waldgebiet am Taubenberg
nach Siudosten Richtung Wasserburger Strale. Der Tunnelbau kann hier
in offener Bauweise erfolgen.

Wie bei Variante 3 muss ein sidlicher Anschluss des Kirchseeoner Suden
und Westen vorgesehen werden. Als Knotenpunktsform wird ein Kreisver-
kehr mit zwei Auf- und zwei Abfahrtsrampen gewéhlt. Um den kiinftigen
Verkehr abwickeln und verteilen zu kdnnen, muss die parallel zur Bahn
geflihrte Ortsstral’e ,Am Dachsberg“ ausgebaut und an den Kreisverkehr
angeschlossen werden.

Ca. 100 m nordwestlich der bestehenden Bahnuberfiihrung ,An der Bri-
cke“ unterquert die Variante 4 Richtung Osten die Bahnlinie Miinchen —
Rosenheim, bzw. die S-Bahnlinie Miinchen — Ebersberg. Anschliel3end
folgt sie dem Verlauf der Wasserburger Stralde in Tunnellage. Als Bauwei-
se wird hier die in Variante 2 beschriebene fir die angrenzende Wohnbe-
bauung schonende ,Deckelbauweise" vorgeschlagen.

Sudlich des Gewerbegebietes ,Am Marterfeld trifft die Trasse bei Ab-
schnitt 360 Station 668 wieder auf die bestehende B304.

Der 6stliche Anschluss Kirchseeons am Hirtenfeld erfolgt UGber einen
Kreisverkehr mit Parallelrampen an der B 304 und Anbindung der kreu-
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zenden Gemeindeverbindungsstrale. Der bestehende planfreie An-
schluss zum Hirtenfeld muss umgebaut werden. Das Briickenbauwerk,
sowie die Einmindungen in die B 304 alt werden entfernt. Der sidliche
Kreisverkehrsarm dient der dstlichen Erschlielung Kirchseeons, ein weite-
rer Anschluss nérdlich fihrt zum Hirtenfeld, westlich und &6stlich werden
die zwei Auffahrts- und zwei Abfahrtsrampen an den Kreisverkehr ange-
schlossen.

Am ostlichen Portal wird bis zum Erreichen des Geldndeniveaus eine
Troglage vorgesehen.

Bei Variante 4 wirde sich voraussichtlich eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung von maximal 60 km/h auf knapp 2,0 km zwischen den Anschlussstel-
len Sid und Ost im innerdrtlichen Tunnel belaufen. Aufderdem sind durch
die kleinen Entwurfselemente im Tunnel (hervorgerufen durch den Bau
unter der bestehenden Ortsstralde) eingeschrankte Sichtverhaltnisse vor-
handen. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung kénnte die ansonsten
nétige Sichtfeldaufweitung vermieden werden.

Besonderheiten fir den Tunnel:

Wie in den zuvor beschriebenen Varianten ist auch bei Variante 4 eine
Grundausstattung mit Beleuchtung, Liftungssystem, Betriebsrdumen und
Kommunikationseinrichtungen erforderlich. Fir eine Tunnellange von 2,94
km mussen neun Notausstiege und vier Pannenbuchten vorgesehen wer-
den. Obwohl der Tunnel wie bei V1 teilweise im Wald verlauft, wird hier im
Bezug auf die Erreichbarkeit der Notausstiege durch Rettungskrafte und —
fahrzeuge kein Problem gesehen, da hier ein Wegenetz vorhanden ist.

Die Detailplanung bleibt einer spateren Planungsphase vorbehalten.

Gebéudesicherung:

Trotz der schonenden Bauweise mussen aufgrund der engen Bebauung
voraussichtlich zwei Wohn- und vier Nebengebaude abgebrochen werden.
Dies ist in der Kostenschatzung beriicksichtigt. Genauere Aussagen, ob
ggf. noch weitere Geb&dude abgebrochen werden mussen, kénnen erst
nach einer aufwandigen Detailuntersuchung getroffen werden. Vor Aus-
fihrung der Baumalnahme ist in jedem Fall eine umfassende Beweissi-
cherung vorzunehmen.

Bauablauf:

Zur Durchfihrung der Deckelbauweise muss die Wasserburger Strale fur
die Bauzeit teilweise gesperrt werden. Umleitungen des Verkehrs missen
vorgenommen werden. Die ErschlieBung der unmittelbar anliegenden
Hauser, die derzeit durch die Wasserburger Stralde erschlossen sind, ist
bis zur Herstellung des Deckels nicht mdglich.

Nutzungsausfalle, die wegen der zeitweise entfallenden ErschlielRung
mdglich sind, miussten ggf. entschadigt werden.

Kosten / Nutzen:

Die V4 entlastet Kirchseeon vom Durchgangsverkehr, wird jedoch durch
ihre ortsferne FuUhrung wie bei Variante 3 vom Ziel- / Quellverkehr kaum
genutzt werden. Fur Eglharting und den Westen Kirchseeons bedeutet
auch die zusétzliche sudliche Anbindung einen Umweg. Aus diesem
Raum wird wohl die B 304 alt genutzt weiter werden. In einer Verkehrsun-
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tersuchung misste Uberpriift werden, ob noch weitere Alternativen fir die
FUhrung des Ziel- / Quellverkehrs mdglich sind. Die Notwendigkeit eines
zweiten Anschlusses Kirchseeons steht allerdings aul3er Frage.

Positiv wird sich bei Variante 4 der Anschluss des Raumes sidlich Kirch-
seeons Uber die bestehende Kr EBE 12 auswirken. Dieser Verkehr kann
Uber die neue Trasse abgewickelt werden.

Die Variante 4 stellt mit einer Lange von 7,17 km und Kosten von ca.
135,69 Mio. € die zweit teuerste untersuchte Alternative dar. Diese hohen
Kosten lassen sich auf die gréRte Bauldnge und den langen Tunnelab-
schnitt zurtckflhren.

Wie V1 und V3 wird durch die Variante 4 ein hoher Fldchenbedarf nétig.

Larmschutz:

Die V4 hat vor allem durch ihre weitrdumige Verlegung in den Siiden und
die Tunnellage in bebauten Gebieten immissionsrechtlich voraussichtlich
keine Auswirkungen. Der Tunnel selbst tragt nur in geringem Umfang am
Tunnelportal zu den Immissionen bei. Wie bei Variante 3 muisste die Si-
tuation an der sudlichen Anschlussstelle Kirchseeons genauer untersucht
werden, da die hier bestehende Bebauung mit Neubelastungen zu rech-
nen hat. Die Situation 6stlich des Spannleitenberges, wird hier durch den
langeren Tunnel gegeniber der Variante 3 geringfligig verbessert. Eine
detaillierte Larmuntersuchung bleibt einer spateren Planungsphase vorbe-
halten.

Landwirtschaft:

Die V4 durchfahrt auf ca. 3,00 km L&nge landwirtschaftlichen Nutzgrund.
Mit der Beeintrachtigung von landwirtschaftlichen Betrieben muss gerech-
net werden. Im Rahmen einer Detailplanung ware ggf. die nicht auszu-
schlielRende Existenzgefahrdung einzelner Betriebe zu erheben.
MaRnahmen zur ErschlieBung landwirtschaftlicher Fldchen wurden be-
rucksichtigt.

Wald:

Die V4 verlauft auf einer Lédnge von 2,36 km in den beiden als Bannwald
ausgewiesen Waldstlicken ,Walder im Stdosten von Minchen® und , Tau-
benberg mit Deinhofer Holz“. Nach dem Bayerischen Waldgesetz muss
hier mindestens flachengleicher Ersatz fir die zu rodende Waldflache in
raumlichem Zusammenhang bereitgestellt werden.

Wie in Variante 1 und 3 ist durch die offene Bauweise auch hier mit einem
Baufeld von ca. 40 m Breite zu rechnen. Eine Wiederaufforstung wird hier
als mdglich unterstellt.

Naturschutzrecht:

Wie bei Variante 3 werden weder Landschaftsschutzgebiete noch FFH-
Gebiete durchschnitten oder ein kartiertes Biotop beeintrachtigt. Das
Landschaftsschutzgebiet ,Kirchseeoner Moos® liegt sudlich der Wasser-
burger Strafle und wird voraussichtlich nur unwesentlich am Rande be-
rahrt.

Unter diesen naturschutzfachlichen Aspekten ist die Variante 4 weniger
kritisch als V1 und V2 anzusehen.
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Das naturschutzfachliche Konfliktpotenzial durch die erforderliche Depo-
nierung von ca. 520.000 m?* Abtragslberschuss liegt etwas hoher, als bei
Variante 3 und bedarf einer detaillierten Uberprifung.

Wasserrecht:

Wie die Variante 3 durchféhrt Variante 4 nérdlich von Buch auf ca. 0,95
km das Trinkwasserschutzgebiet des Wasserbeschaffungsverbandes
Eglharting in der ,Weiteren Schutzzone® (Zone 1lIB). Wie bereits textlich
erlautert, missen stralenbautechnische SchutzmalRnahmen vorgesehen
werden, um eine Beeintrachtigung des Trinkwasserschutzgebietes zu
vermeiden.

Ein pauschaler Ansatz ist in der Kostenberechnung berticksichtigt.
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6. Zusammenfassung

Die vorliegende Studie untersucht vier von der Marktgemeinde Kirchseeon, bzw. deren
Arbeitsgruppe, vorgeschlagene Varianten zur Entlastung des Marktes vom Ost-
Westverkehr der B 304.

Variante 1, die sogenannte ,Nordumfahrung“ zeigt vor allem hinsichtlich naturschutz-
fachlicher Gesichtspunkte enorme Konflikte auf. Durch ihre Weitrdumigkeit und die feh-
lende Mdglichkeit einer zusétzlichen Anbindung Kirchseeons wird die Variante fur den
Ziel- / Quellverkehr sehr umwegig. Die Kosten von rd. 151 Mio. € fur ca. 6,7 km Bun-
desstralde sind durch den langen Tunnel bedingt.

Die Variante 2, der Tunnel unter der bestehenden B 304, hat durch den Tunnelbau im
Ortsbereich Eingriffe und UmbaumafRnahmen zur Folge. Die Verkehrswirksamkeit auch
fir den Ziel- / Quellverkehr ist von allen Varianten durch die Nahe zur Bebauung und
dem zuséatzlichen Anschluss in Eglharting voraussichtlich am héchsten. Hier sei noch
einmal auf die fir Verkehrsteilnehmer absehbar schwer begreifbare Anschlussstelle hin-
gewiesen. Durch die kirzere Bauldnge der V2 kénnen allerdings Teile Kirchseeons im
Osten nicht entlastet werden. Naturschutzfachlich sind Konflikte zu erwarten. Die Kos-
ten von rd. 105 Mio. € bei ca. 4,9 km Bauldnge sind durch die aufwandige Tunnelbau-
weise bedingt.

Variante 3 und 4 kann man in der Bewertung einiger Punkte zusammenfassen. Im Be-
zug auf Landschaftsschutzgebiete und FFH-Gebiete weisen die beiden kein Konfliktpo-
tential auf. Allerdings sind die Eingriffe in Wasserschutzgebiete, Waldgebiete und land-
wirtschaftliche Nutzflachen gréRer als bei V1 und V2. Durch den weitrdumigen Verlauf
der beiden Trassen wird die Verkehrswirksamkeit fur den Ziel- / Quellverkehr voraus-
sichtlich geringer sein, als bei V1 und V2. Im direkten Vergleich mit V4 ist Variante 3 die
vertraglichere und mit rd. 96 Mio. € bei ca. 6,5 km Lange im Gegensatz zu V4 mit rd.
136 Mio. € bei ca. 7,2 km Lange die kostenglinstigere Alternative.

Die Gesamtkosten liegen bei allen Varianten sehr hoch. Das kann vor allem auf die
sehr kostenintensiven Tunnelbauwerke zurtickgefihrt werden. Zum Vergleich werden
die Anmeldedaten der 2003 fir den BVWP angemeldete Wahllinie der Ortsumfahrung
Kirchseeon aufgezeigt, wobei diese unter den heutigen Randbedingungen so nicht
mehr realisierbar waren: 5,2 km Lange mit Kosten von 17,4 Mio. €

Rosenheim, den 30.10.2009

Staatliches Bauamt %

O L K, Baudirektor
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