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Okologische Dimension
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Abbildung 2-6: Ubersicht ASI-Konzept




Soziale Dimension
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Leitziel

»In der Stadt Ebersberg soll das
Verkehrssystem negative Effekte vermeiden
und auch kunftig zum Erhalt und zur
Verbesserung von Lebensqualitat und
Wirtschaftskraft beitragen und dabei die
notwendigen Mobilitatsanspriche v
Bevolkerung, Gasten und Wirtscha
berucksichtigen.*

it Leitziel




Querschnittsziele




Querschnittsziele Verkehrsleitbild

umwelt- und ressourcenschonend

Es sollte allen méglich sein, umwelt- und ressourcenschonend mobil zu
sein. Um das zu ermdéglichen, ist eine verstarkte Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes erforderlich. Dadurch kann eine Reduktion der

Luft- und Larmbelastung im Stadtgebiet erzielt und der vor allem im Zentrum

nur begrenzt zur Verfligung stehende Raum effizienter genutzt werden.



Querschnittsziele Verkehrsleitbild

umwelt- und ressourcenschonend

Ein barrierefreies, leistbares und allen Biirgerinnen und Blrgern
zugangliches Mobilitatssystem, ist wesentlicher Bestandteil fur ein attraktives

Stadtleben. Es muss deshalb sichergestellt sein, dass ein zuverlassiges

Angebot zur Verfiigung steht, das die unterschiedlichen Bedarfe

hinreichend berlicksichtigt.



Querschnittsziele Verkehrsleitbild

umwelt- und ressourcenschonend

Die Erfillung der vielfaltigen Mobilitatsbedarfe sollte nicht auf ein

Verkehrsmittel beschrankt sein, sondern auf ein umfassendes Portfolio
unterschiedlicher Verkehrsmittel zuriickgreifen kénnen. Unabhéngig von
Start, Ziel und Uhrzeit sind dafiir zuverlassige Alternativen anzubieten, die

den Burgerinnen und Birgern eine einfache Nutzung erméglichen.




Querschnittsziele Verkehrsleitbild

umwelt- und ressourcenschonend

gesund und sicher

Eine gesunde Art der Fortbewegung durch regelmafiges Radfahren oder

Zu-Ful-Gehen sollte geférdert und damit ein Beitrag zur Starkung des

kérperlichen und seelischen Wohlbefindens geleistet werden.
Voraussetzung dafir sind geeignete Rahmenbedingungen, die eine

ausreichend hohe Verkehrssicherheit gewahrleisten.




ISEK 2011
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Wegelangen

> 25 bis 50 km

> 10 bis 25 km

>5bis10km

>3 bis5 km

> 1 bis 3 km




Wegelangen nach Wegezwecken

> 50km
> 25 bis 50 km

inge > 10 bis 25 km
> 5bis 10km km [
Erledigung (Beharde, Bank etc. ) > 3 bis 5 km -
Einkauf > 1 biS 3 km -

<1km .

Abbildung 4-19:Wegelangen nach Wegezwecken




Verkehrsmittelwahl — ,,Modal Split*
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Stadt Ebersberg LK Ebersberg Oberbayern Bayern Deutschland

OV-Anteil inkl Schulbus und MIV-Anteil inkl Lkw, Taxi und Sonstige

Abbildung 4-21:Verkehrsmittelwahl in der Stadt Ebersberg und Vergleichswerte



Verkehrsmittelwahl nach Reisewelite

Alle <1km 1 bis 3 km 3 bis 5 km 5 bis 10 km 10 bis 25 km 25 bis 50 km k

Abbildung 4-22:Verkehrsmittelwahl nach Reiseweite




Hoher Anteil
Querungsmoglichkeiten
Unzufriedenheit

FuBBverkehr
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Bauliche Ausfuhrungen



Stadt der kurzen Wege: Supermarkte
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Hoher Anteil Wenig Radwege

Geringe Zufriedenheit Abstellanlagen

Radverkehr

nicht kindgerecht
Mehr Potenzial

Bauliche Ausfu
Topografie



Haltestellen
Taktdichte
Kosten Pendler:innen

Offentlicher Nahverkehr

Versorgungsqualitat

Linienfuhrung

Ortsbus
Weiterer S-Bahnhof



Parkplatze
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Verkehrsarten (Kfz)
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Ruhender Verkehr (Kfz)
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SWOT Analyse

Starken

umwelt- und gerecht und :QE'S.und- und
ressoucenschonend | inklusiv sicher

Kompakter Siedlungs- Soziale Durchmischung Breite Palette an Der kompakte Siedlungs-
raum mit kurzen im Wohnbau, keine Diensten in der Stadt raum erlaubt aktive

Wegen Ghettoisierung (zentraler Versorgungs- Mobilitat zu Full und mit
bereich) dem Rad
Angebunden an die Im Stadtgebiet ausrei-
Minchener S-Bahn und chend Potenziale zur Einfache und schnelle Kurze Distanzen vor
integriert in den MVV Fortsetzung dieser Erreichbarkeit der Nah- allem zu wichtigen Ziel-
Entwicklung versorger punkten des taglichen
Bedarfs

Gute Anbindung an das

offentliche Verkehrsnetz Zentrale Lage und gute

im GrofRraum Minchen Erreichbarkeit der
Kreisklinik

Die unmittelbare Umge-
bung der Stadt ist
Naherholungsgebiet




SWOT Analyse

Schwachen

umwelt- und
ressoucenschonend

Hohes Aufkommen im
Ziel- und Quellverkehr in
der Innenstadt

Umfangreiche Flachen-
versiegelung im
Stadtgebiet

Stark belastete Staats-
stralte veriduft durch das
Stadtzentrum

Beengte Raumsituation
im historisch gewachse-
nen Stadtkern

Stop and Go im Kfz-Ver-
kehr bedingt mehr
Abgase und Feinstaub

Starke Larmentwicklung
durch den Kfz-Verkehr

Manche Gehwege fur
Menschen mit Beein-
trachtigung ungeeignet
(Pflasterung)

Oft zu geringe Gehsteig-
breiten, zum Teil auch
durch Gberh&ngende
Straucher

Geringe Aufenthaltsquali-
tat im Stadtzentrum (we-
nige Lokale, viel Verkehr)

gesund und
sicher

Viele Flachen im &ffentli-
chen Raum werden vom
Ruhenden Verkehr belegt

Defizite beim bestehen-
den offentlichen Verkehr,
insbesondere auf der
Bahn

Kein innerortliches Ange-
bot im &ffentlichen

Verkehr, nur Mit-Nutzung
der regionalen Angebote

Bestehende Licken Im
Radverkehrsnetz machen
das Radfahren
unattraktiv

Sharing-Angebote
(Lastenrad, Car) hinken
der Nachfrage zT
hinterher

Wenige Querungsstellen
fur den Fuld- und Radver-
kehr

Bestehende Licken Im
Radverkehrsnetz machen
das Radfahren unsicher

Die Topografie in der
Stadt erschwert zum Teil
das Radfahren (ohne
Motor)




SWOT Analyse

Chancen

St e g e e
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gesund und
sicher

umwelt- und
ressoucenschonend

o
ntermodaal

Generelle Entwicklung Stadtebauliche Entwick- Durch gezielten Licken-  Aktuelle Krisen — Covid,
hin zu nachhaltiger lung der Innenstadt flr schluss wird aus einzel- Energie — haben einen
Mobilitat mehr Aufenthaltsqualitdt  nen Segmenten ein Fahrrad-Boom ausgelost

F+R-Netz
Weniger Zielverkehr Stellplatzschlissel als In- Ein gutes Ful3- und Rad-
durch die teilweise Ausla- strument zur Gestaltung Immer wieder neue und verkehrsnetz als Beitrag
gerung von Amtern der Stadtentwicklung attraktive Moglichkeiten fir mehr Gesundheit

fur multimodale Mobilitat

Verringerte Belastung Stadtbus fiir eine Mobili-

durch Verkehrsverlage- tatsgarantie u.a. gegen- Aufwertung Marienplatz

rung auf eine Umfahrung  Uber alteren Menschen als Booster flr eine wei-
tere Attraktivierung des

Regionales Verkehrskon- FuBverkehrs
zept fir Verbesserungen
auch in der Stadt

I_Eine zumindest teilweise
Anderung des eigenen
Verhaltens ist machbar




SWOT Analyse

Risiken

umwelt- und
ressoucenschonend

Die stetige Zunahme im
Motorisierungsgrad be-
deutet auch kunftig mehr
Kfz-Verkehr

Weiterhin hohe Nach-

frage nach verwertbaren
Flachen

Die St2080 konnte ein
k.o.-Kriterium fur die Zen-
trumsentwicklung sein

Eine deutliche Reduzie-
rung der OV-Tarife im
Verbundraum ist nicht
absehbar

Geringe Zuverlassigkeit
der Bahn, vor allem zwi-
schen Grafing Bf und
Ebersberg

Mangelnde Konkurrenz-
fahigkeit des OV gegen-
tber dem eigenen Kfz

Insellésungen, wenn die
Schnittstellen nicht hinrei-
chend beachtet werden

gesund und
sicher

Unfallgefahr fir Radfah-
rende, auch wegen
zahlreicher Lkw

Larm und Abgase, vor
allem entlang der Staats-
strallen




Neun Strategien aus dem IMK

Den Kfz-Verkehr stadtvertraglich machen
Flachenversiegelung minimieren
Nachverdichtung vorantreiben

Den offentlichen Verkehr ausbauen und fordern
Dem Radverkehr mehr Raum geben
Zum ZufuBBgehen animieren

Das Verkehrssystem barrierefrei und inklusy
gestalten

Den offentlichen Raum allen zur Verfug
Mobilitat fir alle leistbar machen

© NOOGORWLWMDA



Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 01
Den Kfz-Verkehr
E ek stadtvertraglich machen

B | Zur Verringerung der Belastung mit Abgasen und Larm sowie zur

I Erhdhung der Verkehrssicherheit, sollen direkte und indirekte
MalRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs vorangetrieben
und so ein Beitrag zur Erhéhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat

in der Stadt geleistet werden

Ebersberg ist klimafit




Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 02

Flachenversiegelung
minimieren

Um der mit dem Klimawandel auch in kleineren Stadten
einhergehenden Erwarmung entgegenzuwirken, sollen
bestehende Maglichkeiten fur die Beseitigung von innerstadtischen

Warmeinseln genutzt und bei klinftigen Vorhaben entsprechende

Vorkehrungen getroffen werden

Ebersberg ist klimafit



Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 03

Nachverdichtung
vorantreiben

Um Wege kurz zu halten, ist ein kompakter Siedlungskarper
anzustreben. Bestehender Wohnraum soll entsprechend genutzt
und die Mobilisierung innerstadtischer Brachflachen vorangetrieben
werden. Zersiedelung und das Bauen auf der griinen Wiese

werden vermieden

Ebersberg ist klimafit




Strategie 04

Den offentlichen Verkehr
ausbauen und fordern

Um die erforderlichen Voraussetzungen fir einen Modal-Shift
bereitzustellen, soll ein fur alle zuganglicher und nutzerfreundlicher
offentlicher Verkehr mit guten ausgedehnten Betriebszeiten, dichter
Vertaktung und guten Umsteigemaoglichkeiten bereitgestellt

werden — auch in der Stadt

Ebersberg ist aktiv




Strategie 05

Dem Radverkehr
mehr Raum geben

Damit viele Wege sicher und komfortabel mit dem Fahrrad
bewaltigt werden kénnen und um Nutzungskonflikte zu vermeiden,
soll den Radfahrenden ein durchgangig gut zu befahrendes
Wegenetz mit geeigneten Abstellanlagen an den Zielpunkten zur

Verfligung gestellt werden

Ebersberg ist aktiv




Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 06

Zum ZufuBRgehen
animieren

Zur Attraktivierung des Fuliverkehrs und vor allem zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sollen bestehende Licken im Fullwegenetz
— insbesondere im Bereich von Querungsstellen und bei
Nutzungskonflikten mit anderen Verkehrsarten — beseitigt und

adaquate Anlagen vorhanden sein

Ebersberg ist aktiv



Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 07

Das Verkehrssystem
barrierefrei und inklusiv gestalten

Damit alle Bdrgerinnen und Burger selbstandig und sicher mobil
sein kénnen, soll das Verkehrssystem durchgangig barrierefrei
sein. Dementsprechende Mallnahmen sind im gesamten
Strallenraum und beim &ffentlichen Verkehr voranzutreiben

und bei neuen Planungsvorhaben mit zu berilicksichtigen

Ebersberg ist gerecht




Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 08

Den offentlichen Raum
allen zur Verfiigung stellen

Um allen Burgerinnen und Blrger eine gleichberechtigte Nutzung
des offentlichen Raums zu erméglichen, soll verstarkt auf die
Attraktivierung von Stral3en und Platzen sowohl im Stadtzentrum
als auch in den Wohnquartieren durch die Umsetzung

entsprechender MalRnahmen geachtet werden

Ebersberg ist gerecht



Neun Strategien aus dem IMK

Strategie 09

Mobilitat fir alle
leistbar machen

Leistbare Mobilitat im Alltag und in der Freizeit ist eine wesentliche
Voraussetzung gesellschaftlicher und wirtschaftlicher Teilhabe und
soll deshalb unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen

Angebotsformen fiir alle Bevélkerungsgruppen gewahrleistet sein

Ebersberg ist gerecht



