Brennerzulaufstrecke, Planungsraum Grafing—Grof3karolinenfeld:; 07.2021
Gemeinsamer Standpunkt der drei Gemeinden ARling, Emmering und Frauenneuharting zur Planung
einer Neubaustrecke im Bereich der Verwaltungsgemeinschaft ARling

Fur einen leistungsfahigen Nahverkehr, optimalen Larmschutz, geringen
Flachenverbrauch und eine landschaftsvertragliche Umsetzung!

Ausgangssituation:

Die Deutsche Bahn (DB) plant im Auftrag der Bundesrepublik Deutschland auf der Grundlage des
Bundesverkehrswegeplans 2030 im Bereich der Verwaltungsgemeinschaft A3ling eine 2-gleisige
Neubaustrecke, trassenunabhangig zur Bestandsstrecke.

Bis zur geplanten Fertigstellung der neuen Gleise 2040 wird der gesamte Bahnverkehr inklusive der
zusatzlichen Zige vom Brennerbasistunnel tiber die Bestandsstrecke laufen.

Auch nach der Inbetriebnahme der geplanten, neuen Trasse wird ein Teil des Guterverkehrs Uber die
Bestandsstrecke abgewickelt, da Glterziige und Zige fir den Personenfernverkehr mit sehr
unterschiedlichen Geschwindigkeiten fahren.

Eine Verbesserung des Larmschutzes an der Bestandsstrecke ist von Seiten der DB derzeit nicht
geplant. Die Gemeinden haben im Rahmen des Dialogforums der DB keinen wesentlichen Einfluss auf
die Planung.

Unser Standpunkt zur geplanten Neubaustecke im Bereich der Verwaltungsgemeinschaft
ABling:

* Der Bahnhof ARling und die gesamte Region muss mit dem Neubau durch besseren
Nahverkehr gestarkt werden. Es darf keine Nachteile fir den Bahnhof und den Nahverkehr
geben. Der weitere Ausbau des Nahverkehrsangebotes muss uneingeschrankt jederzeit
mdglich sein.

* Um den zukinftigen Ausbau des Nahverkehrs und die Verkehrsverlagerung auf die Schiene
sicherzustellen, ist ein schlissiges Gesamtkonzept fur die Region dstlich von Munchen nétig.

* Der Larmschutz an der Bestandsstrecke muss schnellstméglich nach Malstab einer
Neubaustrecke verbessert werden.

* Um den Eingriff in die Landschaft sowie den Flachenverbrauch so gering wie méglich zu halten,
ist eine neue oberirdische Trasse unter allen Umstanden zu vermeiden.

*  Wir unterstutzen und teilen die Forderung unserer Nachbargemeinden, die Neubautrasse im
Tunnel zu fhren.

* Die Planungsvorgaben flr die Neubaustrecke missen im Bereich der Verwaltungsgemeinschaft
ARling auf politischer Ebene geandert werden, damit diese alternativ auch an der
Bestandsstrecke liegen kann.

Begriindung:

Die Gemeinden ARling, Emmering und Frauenneuharting beflrworten grundsatzlich die
Verkehrsverlagerung von der Stral3e auf die Schiene und haben sich deshalb schon in der
Vergangenheit fur den Ausbau des Nahverkehrs und der Parkplatze am Bahnhof, fir einen
barrierefreien Bahnhof und fur besseren Larmschutz an der Bahnstrecke eingesetzt.

* Die derzeitigen Planungsvorgaben flr eine bestandstrassenunabhangige Neubaustrecke, ohne
ein schlissiges Gesamtkonzept fur den Nah-, Fern- und Gaterverkehr in der Region, hatte vor
Ort ausschlieldlich negative Auswirkungen auf den 6ffentlichen Nahverkehr, die Menschen und
die Natur.
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Eine landschaftsdurchschneidende Neubaustrecke ab 2040 - durch Rechtsstreitigkeiten usw.
vermutlich noch deutlich spater - bringt Uber Jahrzehnte nur auf dem Papier Vorteile fir die
Verkehrsverlagerung von der Stral3e auf die Schiene, fuhrt aber in der Praxis zu
Einschrankungen im Nahverkehr und zu erheblich mehr Bahnlarm.

Mit groliem Aufwand wird eine neue Trasse bis Grafing Bahnhof geplant, ohne zu wissen, ob ab
Grafing Bahnhof und durch Miinchen die zusatzlichen Zlge Uberhaupt abgewickelt werde kdnnen.
Die steigende Anzahl von Zugen von und zum Brennerbasistunnel werden zu
Kapazitatsengpassen auf der Bestandsstrecke fihren und das Nahverkehrsangebot
verschlechtern sowie den weiteren Ausbau des Nahverkehrs blockieren.

Der Ausbau der nétigen Kapazitat muss deshalb schneller erfolgen, um Nachteile fir den
Nahverkehr zu verhindern.

Nach derzeitiger Planung wird der gesamte Bahnverkehr ohne Larmschutz weitere 20 Jahre
Uber die Bestandsstrecke geflihrt und mit der héheren Auslastung wird die Larmbelastung stark
steigen.

Eine neue oberirdische Trasse hatte enorme Eingriffe durch weitraumige Einschnitte oder
Damme in die Landschaft zur Folge.

Diese wirde die Landschaft, Verbindungswege und Erholungsgebiete zerschneiden und hatte
den héchsten Verbrauch von wertvoller Flache aller moglichen Trassenvarianten.

Neben einer Streckenflihrung im Tunnel halten wir die Trassenflihrung einer Neubaustrecke an
der Bestandsstrecke mit dem Blick auf den notwendigen Ausbau der Infrastruktur, die
betroffenen Menschen, den Flachenverbrauch und die Auswirkung auf das Landschaftsbild
sowie unter Bertcksichtigung der vorhandenen Finanzmittel auch fir eine Alternative.

Der Planungsauftrag fur die Bahn muss deshalb auf politischer Ebene z.B. im Rahmen der
Bedarfsplaniberprifung des Bundesverkehrswegeplans 2030 geandert werden, damit der
Neubau der zwei Gleise alternativ an der Bestandsstrecke erfolgen kann. Ein Festhalten an der
Planungsvorgabe Vmax von 230 km/h macht aus fahrdynamischen Griinden im
Streckenabschnitt der Verwaltungsgemeinschaft ARling ohnehin keinen Sinn und muss
geandert werden.
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