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Die Autobahndirektion
" Sltdbayern (ABDSB) plant
EBE 17 im Zuge der
Fahrbahnerweiterungen,
was auch unsere
Gemeinde einbezieht.

Die Anzahl der Fahrstreifen der
A99 wird auf 2 x 4 erhoht, die
A94 (Minchen — Passau) erhalt
2 x 3 Streifen bis Markt
Schwaben (Stidende der FTO)

i)

Als Ersatz flr die gesperrten
UnterfUhrungen musste ein
Neubau erstellt werden.

4>

Die laufende Planung der
Ortsumfahrungen wurde
berucksichtigt und versucht,
eine Verbindung dazu
herzustellen.




Feldkirchen Unsere Gemeinde Wir haben der ABDSB erklart, dass die
.. W\ bekime - offiziell geplante Trasse nicht zustande
7 die Stidumfahrung & kommen kdnnte, weil ein
mit geringen Kosten Blrgerentscheid dies verhindern durfte.
i Wir wollen einen weiter siidlich
P L liegenden Durchstich.
PaiEHOEL Die ABDSB erspart sich dadurch
den zusatzlichen Neubau
o . | Neubau dieser der geplanten Unterfihrung.
| Die ABDSB | 70" Unterfiihrung
) "‘ fmji:':rt & entfallt. Die Sidumfahrung wirde alle
*, | Abschnitte Pendler bedienen.
h WeiRenfeld Sperrung Die Hauptmenge an Fahrzeugen
il / nichEnotiE: bliebe WeiRenfeld erspart.
® : Der restliche Verkehr in Weillenfeld
Orendicn > "o,._o e *" ek wiirde reibungslos ablaufen. Keine
| Beispiel zur e ‘ Staus, wenig Abgase, geringer Larm.
Stidumfahrung
) B 471 il Di;ﬁft”:fifis Das ist unsere Variante:
g el bis zu 2,5 Mio Kurze Wege, preiswert, effektiv!
: Aussage der ABDSB: Diese Strecke wird angenommen!
5 | samtliche Unterfiihrungen WeiRenfeld ist endlich entlastet!
= | siidlich des AB-Kreuzes Ost A 99 | Die Vaterstettener, die bisher liber
g mussen nach heutiger b Ottendichl fahren, werden die neue
“1|  Einschatzung neu gebaut “\8 Strecke nutzen und auch diesen Ort
BRI, - e <4 I spiirbar entlasten.
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Hergolding

Wie soll es mit der
ag hast | 8 Entlastung von Parsdorf
| statte .
weitergehen?

Die Verwaltung beharrt
auf der Variante 8c
in ihrer Gesamtheit.
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Angesichts der Zusage des Investors,
bis zu 4,51 Mio fiir eine Entlastung
von Parsdorf beizusteuern, setzt die
Verwaltung auf eine neue Strategie:

Nur der kleinere Teil des Projektes
wird realisiert (durchgehend in rot).
Die Entlastung von Parsdorf bekommt
Vorrang - mit verminderter Wirkung.
Fertigstellungs-Termin ist Ende 2023.

Die anderen Teile fiir die Entlastung
WeilRenfelds warten auf den Bau.
Wann wird komplettiert?
Aufgeschoben ist nicht aufgehoben?

Die ABDSB kiindigte an, die beiden
Unterfiihrungen nach Feldkirchen fiir
den allgemeinen Verkehr zu
schlieRen, dies wird noch einer
intensiven Uberpriifung unterzogen.




Hinweise der Verwaltung auf die Ausfiihrung der Teilstrecke als Provisorium,

um die Zuzahlung vom Investor des neuen Gewerbegebiets zu erhalten:

Nicht wie geplant:

wT
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Es geht um 4,5 Millionen.

Nach der Uberquerung der A94
nach Siiden geht es ohne
Absenkung ebenerdig weiter.
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%} Dann Einmiindung in die bisherige
Verbindung von WF = PD-D.

abgesenkt

Ob spater die planmaRige
Briicke samt der Absenkung
des Bogens doch noch realisiert
werden soll? Dariiber gibt es
bisher keine Informationen.

Das Provisorium ist nicht in der
Kostenschatzung enthalten!

-

Die direkte Verbindung von WeiRRenfeld nach
Parsdorf muss weiterhin, aber geregelt, offen sein

P A

Wir wollen, dass tiberhaupt nicht abgesenkt
P wird, also ebenerdige, abknickende Vorfahrt.
Das miisste geniigen. Keine Kreuzung, keine
teure Briicke, keine weitere Fortsetzung.

Erganzte Darstellung aus dem
Antrag auf Planfeststellung

Die Sperrung der Durchfahrt von Hergolding
ist nicht zwingend erforderlich.

J/f/

Die Entlastung muss anders erfolgen:
Tempobegrenzung + FuBganger-Ampel




Neue

i Im Erorterungsbericht selbst sind weitere Varianten aufgefiihrt,
Entwicklung:

wobei der Vorschlag B auf den Seiten 169 - 170 hoch interessant ist.

b7 ./{?/ / 3 r}'ﬂ
-,f:-‘*-' 7" &p
B Der neuralgische
Punkt:
: -“!-:--q-_

Originaltext im Erdrterungsbericht:

- ,Dieser Variantenvorschlag geht von der geplanten
7 X ._ Variante 7 aus. Die Ortumfahrung Parsdorf wirde bei dieser
"g Variante komplett sudlich der BAB A 94 trassiert werden.”

= :
7 S . i 3
7 '. 2 Damit verbundene Vorteile waren:

ﬁ, ' *Kirzere Anbindung OU Weil3enfeld an die

Tin 15w, Anschlussstellen
S * 21 + Erhebliche Minderkosten durch Entfall BAB-Uberfihrung

*s " « kiirzere Ausbaustrecke und geringerer Flachenverbrauch

: ..é ww ° geringerer Eingriff in Biotope
;’ f _;’g Wir sagen: Eine dul3erst positive Beurteilung, aber:
Lo & Wir hatten schon friiher selbst diese Variante
3§ durchleuchtet und dabei den wesentlichen Schwachpunkt
' d erkannt, den auch der Verkehrsplaner anfihrt:
i . .... Weiterhin ist der Ausbau des Knotens an der

2 =X Heimstettener StraRe nur als Minikreisverkehr moglich,

.1 = welcher die Verkehrsmengen nicht aufnehmen kénnte.
II1'! & Ty ¥ * {{
. B A ¥ Bild 25: Linienfiihrung Abschnitt OU Parsdorf Vorschlag B

Darauf baut die Ablehnung dieses Vorschlags hauptséchlich auf, die BI-VkW =»
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Entwicklung:

Ausweich-Parkplatz

. . bleibt unberiihrt
Hier ist der
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Weitere Argumente des VHT zur Ablehnung von Vorschlag B mit Gegenrede der BI-VkW (1):

VHT: Jedoch ist die Platzverfugbarkeit zwischen Gewerbegebiet und BAB VHT: Vorhabenstrager
(besonders in Anbetracht eines mittelfristig geplanten Ausbaus) nicht ausreichend gegeben.

BI-VKkW: Die Erweiterung der BAB A94 von 2 x 2 auf kiinftig 2 x 3 Fahrstreifen ist offensichtlich bei der
Erstplanung vorausschauend vorgesehen worden. Beweis ist die auch weiterhin unverdnderte Briicke der
Heimstettener StrafSe!

Die Béschung an der Siidseite der A94 muss also ebenfalls nicht verdndert werden!

VHT: Das Md&belhaus Segmiller ware erheblich beeintrachtigt, da die Anlieferung durch Sattelschlepper an
die Andockstationen nicht mehr oder nur erheblich eingeschrankt moglich ware.

BI-VKkW: Das Mdébelhaus Segmiiller wéire zumindest von der Erweiterung der A94 nicht betroffen. Mit einer
spdteren, nochmaligen Erweiterung auf 2 x 4 Fahrstreifen ist nicht zu rechnen. Die B6schungshéhe nimmt in
Richtung Kreuz Ost kontinuierlich ab, das an die A94 angrenzende Griinland ist in gleichmdfSiger Breite
verfligbar. Das derzeitig genutzte Geldnde des Auslieferungslagers von Segmiiller und auch die Halle von
Reifen Nabholz wéiren nicht betroffen.

VHT: Entschadigungsforderungen sowie ein eventueller Neubau des Lagers waren die Folge.

BI-VKW: Da kein Platzverlust, entfillt ein Neubau des Lagers, diese Behauptung ist nicht begriindbar!
Nebenbei: die beim Autobahnbau festgelegte Zone von 40 Metern dient unserer Meinung nach als Reserve
flir spédtere Entwicklungen und darf bis zu einem gewissen Grad aufgebraucht werden.

Siehe Nord-Trasse der Variante 8c! Dort wurden 15m Abstand genehmigt.

VHT: Der bereits gebaute BA | wirde nur noch teilweise genutzt werden.
(gemeint ist die nordlich der A94 gebaute Tangente mit dem Kreisel beim Kiesparkplatz von Segmdiller)

BI-VKW: Wenn dies die einzige Begrtindung ist? Es kénnte sich auch entwickeln, dass die Heimstettener
StrafSe eines Tages nach Norden hin aufgewertet wird.



Weitere Argumente des VHT zur Ablehnung von Vorschlag B mit Gegenrede der BI-VkW (2):

VHT: Weiterhin ist der Ausbau des Knotens an der Heimstettener Stralle nur als Minikreisverkehr maoglich,
welcher die Verkehrsmengen nicht aufnehmen konnte.

BI-VKW: Versaumt wurde die Chance, eine andere Trassenfiihrung zu finden.

Das ist unsere Idee! Verlingert man die Trasse nach Osten per kleiner Unterfitihrung bis zum ,, Segmdiller-
Kreisel” entfdillt dieser neuralgische Punkt.

VHT: Zudem kidme es zu einer massiven Uberlagerung von Verbindungs- und ErschlieRungsverkehr in der
Parostralde und auf der Heimstettener Stral3e.

BI-VKW: Die von uns vorgesehene Unterfiihrung vermeidet diese Problematik, weil die Ortsumfahrung
tiefer ldge. Hinzu kommt, dass der Verkehrsfluss durch den eingesparten Kreisel verbessert wird.

VHT: In Summe ist der Vorschlag damit nicht realisierbar.

BI-VKkW: In Summe sagen wir von der BI-VkW: Es darf doch nicht sein, dass eine respektable Variante ohne
Nachweise der Ablehnungsgriinde bei der Auswahl von Varianten ausgenommen wird!

Wir fragen:
Wo sind die Unterlagen, welche die zu hinterfragenden Ablehnungsgrinde schriftlich belegen?
Wir haben immerhin die Aussage der ABDSB (nach Anfrage),
dass Nord- und Suid-Parallele zur A94 als gleich schwierig betrachtet werden.
Das ermuntert uns, denn es bedeutet, dass die nordliche Trasse nicht besser ist!

Wir sagen dazu:
Das bewusste unterlassen des Vorschlag B ist ein Formfehler des Antrags!




Gegenulberstellung der Variante 8c und dem erweiterten Vorschlag B

Die Hauptverkehrsachsen Die Hauptverkehrsachsen,
bei Variante 8c nordlich der A94 falls Ortsumfahrung sudlich der A94

L

Nordlich der A94
groBe Veranderung

Nordlich der A94
keine Verdnderung
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| Hauptstrecke.— =

Zum groRen Bogen der Ortsumfahrung WeiRenfeld Zur Verbindung von WeiBenfeld und Parsdorf
Merkmale: Merkmale:

teure Bricke uber die A94 relativ geringe Kosten wegen der kurzen Unterfiihrung
nordlicher Kreisel liegt im Acker fast die gesamte Strecke ist ebenerdig (geringe Kosten)
Rampe zum sidlichen Kreisel Biotop bleibt vollig unberihrt
Biotop wird wesentlich beeintrachtigt Anwandweg nach Ammerthal bleibt unangetastet
Streckenflihrung wegen der vielen Kreisel nervig klare Streckenfiihrung erleichtert das Fahren
Zuschuss des Investors deckt nur einen geringen Teil Zuschuss des Investors deckt einen wesentlichen Teil
Grol3er Flachenverbrauch, lange Bauzeit Minimierter Flachenverbrauch, kiirzere Bauzeit

nur mit Abstimmung der Erweiterung des AB-Kreuzes Ost unabhangig von der Erweiterung des AB-Kreuzes Ost



Kurzer Uberblick ____ Seite 169 (Ende des Erlauterungsberichts)
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Hier sehen Sie noch zwei Seiten mit anderen
Versuchen, Parsdorf und WeilRenfeld zu entlasten.
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€ OpenSireciMap-Mitwirkende

. o ~ Ganz andere Vorschlage, die eine
", *- g Entlastung von Parsdorf ergaben:
| Diese Variante wurde schon diskutiert:
15 Meter die teilweise Nutzung der alten B12.
, Kiirzeste Strecke.
y & . N Gpwmgm Nicht verfugbar, ist geschutztes Land.
L Segmile: < ~  Am Lerchenfeld % |
_ 0% “"  Diese Variante wurde ebenfalls diskutiert:
e ) & Strecke durch das Gewerbegebiet.
E A= " 2 Es gibe eine Schneise am Rande eines
@X%ﬂ:;gw : W _ﬁ’ Betriebsgelidndes.
& Warenausgabe) £ G = = peimstetener SUAlE -~ raner 5
Schneise A — Eine Variante siidlich der A94:
B s uni 40-Meter-Zone. Nach dem Zugestandnis
Alte B12 . ﬁ@” ki auf 15m nordlich an die A94 heran kdnnte
i — i, g ¢ diese Strecke moglich sein. Im Bereich
¢ BoArTRe % “"% ok - ~ .~ ,Parsdorf City“ aber Grundstiicksproblem.
tm gl eade wiios 4 Gute Anbindung an das StraRengeflecht
i o | des gesamten Gewerbegebiets.
l¢ Rt % ; 4 Alle diese Varianten vermeiden die teure
i AN Briicke iiber die A94.
& N
Das wiirde Millionen ersparen.
i 4Pl

| Leider so nicht durchfihrbar!




Die AB-Direktion:
Raststatten werden in keinem Fall zu
AnschluBstellen gemacht.
Die BI-VkW:
es gibt viele Beispiele, welche genehmigt und
gebaut wurden!

Die AB-Direktion:

Die Gefahrensituation durch zwei einfahrende
Spuren lasst die Erweiterung zur AS nicht zu.
Zweimal einfadeln auf der kurzen Strecke bis

zum Kreuz Ost ist nicht moglich.

Die BI-VkW:

Bei Raststatten gibt es die ,,Konkurrenz” der
ausfahrenden Fahrzeuge. Eine weitere Spur
wiirde nur 50m Strecke innerhalb des
Gelandes brauchen. Also weiterhin nur
eine einzige Spur. Bis zum Kreuz Ost sind es
1700 Meter. Fur das Einfadeln nach Suden zur
AS Haar sind nur 1400 Meter verfugbar, das
wurde erlaubt. Das Zeitfenster fiir die Pendler
am Morgen liberschneidet sich nur sehr wenig
mit den friihmorgens abfahrenden LKWs.

; i

Das ware eine

schone Lésung,

nur geringster
Aufwand

i

1

i 13



Ende dieser Serie

BI-VKW

Burgerinitiative

Verkehr auf kurzem Wege

Vielen Dank fur |hr Interesse.



