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Gemeinsame Resolution des Kreistags Ebersberg zum Ausbau des Brenner-
Nordzulaufs

Der Bau des Brennerbasistunnels sowie des TEN-Korridors SCAN-MED sind
wichtige Voraussetzungen, um alpenquerenden Personen- und Guterverkehr von der
Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Laut Bahn sollen die neu geschaffenen
Kapazitaten zu ca. 80 Prozent fur den Gliterverkehr genutzt werden.

Dies qilt ebenso im Personenfernverkehr fur den Flugverkehr auf kurzen und
mittleren Distanzen z.B. von Bayern nach Italien. Diese Ziele werden ausdrticklich
unterstutzt.

Damit die Strecke von Minchen Uuber Rosenheim zur Bundesgrenze den
zusatzlichen Bahnverkehr nach Fertigstellung des Brennerbasistunnels aufnehmen
kann, ist eine leistungsfahige Infrastruktur notwendig (zwei zusatzliche Gleise ab
Grafing Richtung Rosenheim). Der Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht zwischen
Grafing und GroRRkarolinenfeld einen als trassennahen Neubau ausgefuhrten
viergleisigen Ausbau fiur Geschwindigkeiten bis zu 230 km/h vor. Zwischen Grafing
und Trudering eine so genannte Blockverdichtung mit Geschwindigkeiten bis zu 160
km/h.

Die im Dezember 2021 durch die DB Netz AG vorgestellten Grobtrassenvorschlage
sind mit erheblichen Eingriffen in die Landschaft, groBem Flachenverbrauch und
vielen betroffenen Menschen verbunden. Die geplanten Trassen durchschneiden
Okologisch wertvolle Waldflachen und Wasserschutzgebiete. Vorgeschlagene
Alternativen wurden nicht beriicksichtigt.

Nur wenn vor Ort eine schlissige Planung in einem transparenten Verfahren, Vorteile
fur den Nahverkehr - oder zumindest keine Beeintrachtigung dessen - und
bestmoglicher Larmschutz gewahrleistet sind und die Beeintrachtigung der
Menschen, der Landschaft sowie der Natur moglichst gering gehalten werden, wird
ein Kapazitatsausbau vor Ort akzeptiert werden.

Trotz der wiederholten Forderungen der Teilnehmer des Dialogforums, auch die
Bestandstrasse zu untersuchen, um die Eingriffe in Natur und Landschaft sowie die
Betroffenheit vieler Anwohner zu minimieren, wurde diese nur unzureichend
untersucht und voreilig von der weiteren Grobtrassenplanung ausgeschlossen. Die
Begrindung fur den Ausschluss des Ausbaus der Bestandstrasse ist nach dem
bisher verdffentlichten Kommunikationsstand fir die Birgerinnen und Birger nicht
transparent nachvollziehbar.

Transparenz und zeithahe belastbare Informationen fur alle Beteiligten sind die
Grundlage fur den Erfolg und Akzeptanz des Projektes.

e Der Ausbau entlang der Bestandstrasse muss in die Detail-Untersuchungen
aufgenommen werden.** Die DB wird aufgefordert, gemeinsam mit der Region
eine technisch machbare und genehmigungsfahige Trassenvariante an der
Bestandsstrecke  auszuarbeiten auch unter Bertcksichtigung von
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Verlagerungen der Bestandsstrecke. Grundlage dafiir sind die detaillierten
Trassenvorschlage aus dem Kreise der Dialogforumsteilnehmer. Die
verkehrlichen Aufgabenstellung ist dafir anzupassen. Eine geringe
Reduzierung der Auslegungsgeschwindigkeit zwischen Grafing und
Ostermunchen soll daftr ermdglicht werden.

Eine unterirdische Fuhrung minimiert den Flachenverbrauch und sichert
wertvolle landwirtschaftliche Flachen sowie 6kologisch wichtige Biotope.

Fir maximale Transparenz bendétigen die Blrgerinnen und Birger die
Information, ob auf dem Brems- und Beschleunigungsabschnitt Grafing-
Ostermiinchen ein Ausbaustandard von 230 km/h durchgéangig notwendig ist.
Es muss auf die Leistungsfahigkeit der Trasse insgesamt abgezielt werden.

Ldésungen mit moglichst wenigen Verknipfungsstellen, die sehr aufwandig zu
errichten sind, sind zu bevorzugen. Die potentiell von der zukinftigen
Verknipfungsstelle betroffenen Gemeinden und Landkreise sind zwingend in
die Planungen selbiger mit einzubeziehen.

Um den zukinftigen Ausbau des Nahverkehrs und die Verkehrsverlagerung
auf die Schiene sicherzustellen, ist ein schlissiges Gesamtkonzept fur die
Region 6stlich von Minchen nétig. Es darf keine Nachteile fur den Nahverkehr
geben und der weitere Ausbau des Nahverkehrsangebotes muss jederzeit
uneingeschrankt mdglich sein. Ein verstarkter und verbesserter offentlicher
Personennahverkehr mit einem S-Bahn-ahnlichen Angebot von Minchen bis
Rosenheim ist dringend notwendig. Das dient auch der Entlastung des
StraRenverkehrs.

Der Bahnhof in ABling muss erhalten bleiben.

Die beiden vorhandenen S-Bahn-Gleise zwischen Grafing und Trudering
bleiben gemal den Zusagen des BMDV aus dem Jahr 1994 dauerhaft
ausschlie8lich S-Bahnen und regionalem Personennahverkehr vorbehalten,
um einen attraktiven und insbesondere zuverlassigen Nahverkehr sicher zu
gewahrleisten. Die geplante Blockverdichtung im Bereich Trudering-Grafing
stellt aus unserer Sicht eine wesentliche Anderung dar und begriindet einen
Anspruch auf LA&rmschutz nach Neubaustandard.

Sowohl auf der Bestandsstrecke als auch auf einer moglichen Neubaustrecke
ist schnellstmoglich Larmschutz entsprechend Neubaustandard erforderlich.
Der bis dato geplante Larmschutz an der Bestandsstrecke ist nicht
ausreichend. Wir fordern besonders hohe Larmschutzstandards wie im
Osterreichischen Unterinntal oder am Oberrhein. Dabei fordern wir, dass
dieser LArmschutz an der Bestandsstrecke spatestens bis zur Inbetriebnahme
von ETCS (European Train Control System) realisiert ist.

Mit dem schnellen Ausbau der Bestandsstrecke kann zugleich der Larmschutz
der Anwohner verbessert werden. Uns ist bewusst, dass auch beim Ausbau
des Bestands technische und Okologische Herausforderungen zu bewaéltigen
sind.



e Der so genannte Ostkorridor muss im Bereich Muhldorf-Rosenheim
weitergeplant werden, um den Knotenpunkt Minchen mittel- und langfristig zu
entlasten.

e Anzustreben ist eine Trasse, die den kleinsten Eingriff in unsere Landschaft,
den Erhalt unserer Siedlungsstruktur und somit maximale Schonung von
Mensch und Natur als Ziel hat und dabei alle Moglichkeiten untersucht.

Um die Pariser Klimaschutzziele zu erreichen, muss die Verkehrswende schnell
umgesetzt werden. In rund 20 Jahren durfen wir keine fossilen Treibstoffe mehr
verwenden. Der Ausbau der Bahn spielt dabei eine entscheidende Rolle. Der Ausbau
der Bahn ist auch begleitet von schmerzlichen Eingriffen in die Landschaft. Er gelingt
nur einvernehmlich in einem transparenten Verfahren, das zusammen mit der
Bevolkerung abgestimmt wird.

Bei der Umsetzung eines konstruktiven Dialogs mit den Burgerinnen und Buirgern ist
die Bundespolitik als Auftraggeberin des Unternehmens Deutsche Bahn, aber auch
die Deutsche Bahn als Umsetzerin gefordert, denn in dieser Phase nach der
Grobtrassenplanung sind noch Umplanungen maoglich.

Es qilt die fur Burgerinnen und Burger, der Umwelt sowie des Flachenverbrauchs,

bestmdgliche Losung umzusetzen.

**Der Ausbau entlang der Bestandstrasse, vorrangig auf bahneigenen Grundstiicken,
muss in die Detail-Untersuchungen aufgenommen werden. (SPD-Vorschlag)



