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Erstellt am 9. 10. 2008 von Bindnis 90/ Die Griinen in Ebersberg: Kreistagsfraktion,
Mandatstrager, Ortsvorstande, Kreisvorstande und Mitglieder der einzelnen
Gemeinden.

Grines Positionspapier:
Mobilitatskonzept flr den Landkreis Ebersberg

Einleitung: Nachhaltige Mobilitat fir den Landkreis Ebersberg

Der Landkreis Ebersberg ist auf lange Sicht eine Wachstumsregion. Prognostizierte
Bevolkerungszuwachse und wirtschaftliches Wachstum in der Region Minchen
werden zu Verkehrszuwachsen fihren. Ohne gegensteuernde Maflinahmen wird der
Anteil des PkW- und Schwerlastverkehrs weiter steigen.

Verkehrsnetze und das soziale Netz hangen zusammen. Unser Ziel ist es, Mobilitat
umweltfreundlich und sozial zu gestalten, damit die Blrgerinnen und Bulrger des
Landkreises trotz der Bevolkerungszunahme und des demografischen Wandels in
einer gesunden Umwelt leben und wertvolle FreirAume geniefRen kénnen.

Im Landkreis zeigt sich momentan die Situation, dass StralRenausbaumal3nahmen,
wie die Flughafentangente Ost (FTO) und Umgehungsstral3en, umgesetzt und
geplant werden. Die Folge sind Landschaftsverbrauch, Naturzerstérung, Zunahme
der Emissionen, weitere Zunahme des PKW- und Schwerlastverkehrs.

Angesichts der regionalen Entwicklung ist ein grundlegendes Umdenken in der
Verkehrspolitik von N6éten. Mit dem einstimmig im Kreistag am 17. Juli 2006
verabschiedeten ,Aktionsprogramm Ebersberg 2030 fur die nachhaltige Entwicklung
des Landkreises Ebersberg, Thema F Verkehr" (siehe unten) wurde bereits ein
Anfang fir ein solches Umdenken gemacht. Konkrete Schritte sind jetzt anzugehen.

Die Grinen im Landkreis Ebersberg lehnen eine Verkehrspolitik nach dem Sankt-
Florians-Prinzip ab. Stattdessen legen wir mit diesem Papier ein Gesamtkonzept vor,
das zur Losung oben genannter Probleme beitragen soll und teilweise sogar Uber die
Landkreisgrenzen hinausgehen muss.

Auch aus Grinden des Klimaschutzes muss beim Treibhausgas-Ausstol3 im Verkehr
eine Vollbremsung gelingen.



1 Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs

Ein gut ausgebauter offentlicher Personennahverkehr (OPNV) gehort zur
Daseinsvorsorge und stellt die Teilhabe an Mobilitat fur alle sicher.
Rahmenbedingungen sind gerechte und bezahlbare Tarife, besonders bei
Ausbildungs- und Seniorentarifen.

Fur den Landkreis ist ein zuverlassiger, piinktlicher und komfortabler Offentlicher
Personennahverkehr mit dichten Takten anzustreben.
Verbesserungen im Landkreis und dariiber hinaus:

1.1 Rickgrat S-Bahn starken

Taktverdichtung:
- durchgangiger 20 Min Takt bis Ebersberg (S4)

- durchgangiger 20 Min Takt bis Erding (S2)

Ausbau:
- Ausweichgleis zwischen Ebersberg und Grafing (S4) und Ebersberg und

Wasserburg (KBS 948)
- 4-gleisiger Ausbau bis Markt Schwaben (S2)
- Erdinger Ringschluss (S2)

EinfUhrung von zusatzlichen Express-S-Bahnen zu den Hauptverkehrszeiten.

1.2 Verbesserung der Regionalzuganbindungen

Sie bilden quasi ein Expresssystem vom Aul3enraum ins Zentrum Minchens.

- Besonders in den Hauptverkehrszeiten muss das Platzangebot in den
Regionalziigen erhéht werden (z.B. Abschaffung der 1. Klasse).

- Ein durchgéngiger 60 Min Takt bis ARling (KBS 950) und ein durchgéngiger
60 Min Takt bis Wasserburg (KBS 984) und bis Markt Schwaben,

- in den Hauptverkehrszeiten einen 30-Minuten-Takt in den Regionalziigen,

- eine Erweiterung der Angebote in der Nacht (bis mind. 24 Uhr),

- eine Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Reitmehring und Wasserburg
Stadt (KBS 984) sind anzustreben.

1.3 Ausbau des Busangebotes

Busse vervollstandigen das OPNV-Netz und stellen die Verbindungen zum
schienengebundenen Verkehr her. Der Grundsatz ,zu jeder S-Bahn ein Bus*
soll angestrebt werden.



- Dazu mussen Takte verdichtet werden, abgestimmte Fahrplane entwickelt
werden.

- Rufbusse und Anrufsammeltaxis werden im Landkreis gut angenommen und
sollen weiter ausgebaut werden.

- Buslinien sollen so konzipiert werden, dass die zwei S-Bahnéste im Landkreis
verbunden werden, wodurch doppelt so viele Anschltisse nach und von
Munchen geschaffen werden kdénnen.

- Durchgéngiger 60 min Takt von Markt Schwaben Bahnhof (abwechselnd tber
Anzing und Hohenlinden) in den sudlichen Landkreis.

- Streckenédnderung: Busse aus dem ndrdlichen Landkreis sollen an der
Kreisklinik vorbeigefuhrt werden und enden/beginnen am S-Bahnhof
Kirchseeon (und nicht am Bahnhof in Ebersberg = Attraktivitatssteigerung
von und nach Richtung Minchen).

- Eine Abstimmung und Vernetzung der Fahrten und Fahrplane mit den
Nachbarlandkreisen. Z.B. die Linie 444 fahrt ab ARling lediglich bis zur
Landkreisgrenze nach Schalldorf — Bedarf besteht aber bis Rott am Inn.

- Um die Akzeptanz und die Fahrgastzahlen zu erh6hen, muss die Information
durch leicht verstandliche Fahrplane mit Hinweisen tber
Anschlussmoglichkeiten verbessert werden.

1.4 Ful3- und Radwegekonzepte

Zu Ful gehen und Fahrradfahren sind als einzige Null-Emissions-Verkehre
durch relativ geringfiigige Kosten ausbaufahig. Eine Steigerung des
Radverkehrs von 10% auf 15% ist kurzfristig umsetzbar:

- Ausbau, Unterhalt und Beschilderung der Radwege,

- Bau sicherer Rad- und FuBwege in den Gemeinden,

- Ausbau von Bike&Ride-Platzen an Bus- und Bahnhaltestellen,

- Kostenlose Fahrradmitnahme in allen Regionalzuganbindungen, wie es
bereits in vielen anderen Landkreisen Ublich ist.

1.5 zentrale Mitfahrorganisation

Landkreis und Gemeinden erarbeiten nach bestehenden Vorbildern ein Modell
zur Einrichtung von strukturierten Mitfahrgelegenheiten.

1.6 Stadt-Umlandbahn

Sie schafft wichtige Tangentialverbindungen und vervollstandigt durch
Querverbindungen das S-Bahnnetz

1.7 Vermeidung von LKW-Verkehr

- Starkung und Forderung regionaler Wirtschaftskreislaufe.
- Erh6éhung der LKW-Maut und Einfihrung der LKW-Maut auf allen Stral3en.



-  LKW-Verkehr kann vermieden werden, wenn der Giterverkehr auf die
Schiene verlagert wird.

2 StralRenbau

Wir wenden uns gegen den Ausbau von Stral3en und gegen den Neubau weiterer
Umgehungsstral3en, wenn abzusehen ist, dass sie nur noch mehr Autoverkehr
anziehen werden und keine entscheidende Entlastung fur die Ebersberger
Landkreisbevdlkerung zu erwarten ist. Einem Neubau von Stral3en kbnnen wir nur
zustimmen, wenn sich nach einer groRraumigen Untersuchung:

a) die Verkehrsstrome optimieren lassen,

b) kein weiterer Verkehr angezogen wird,

c) Nachbargemeinden nicht von einem zunehmenden Verkehrsfluss betroffen

sind,

d) bestehende Stral3en zurtickgebaut werden,

e) Landschafts- und Flachenverbrauch minimiert werden,

f) die Emissionen minimiert werden,

g) die Belange des Naturschutzes optimal bertcksichtigt werden,

h) die Anwohner optimal geschiitzt werden,

i) eine Kostenminimierung stattfindet.

Aus oben genannten Griinden wenden wir uns gegen die geplanten
Umgehungsstral3en in Grafing, Weil3enfeld, Pliening und die Neutrassierung der EBE
9 zwischen Haging und Jakobneuharting.

Die in Diskussion befindlichen Tunnelvarianten fir Ebersberg und Kirchseeon sind
weiter zu verfolgen.

A 94

Wir setzen uns fur eine Autobahn A 94 im Bereich der bestehenden B 12, der Trasse
,Haag" ein. Die geplante Trasse "Isental" wird abgelehnt, weil sie:

- wertvolle Natur und Landschaft zerstort,

- doppelt so teuer als die Trasse "Haag" ist,

- verkehrsstrategisch ungtinstiger als die Trasse "Haag" ist.”

3 Siedlungsentwicklung

Nachhaltige Mobilitat setzt eine Siedlungsentwicklung voraus, welche die Nutzug der
offentlichen Verkehrsmittel férdert und Verkehr einspart:

a) Vermeidung von Landschaftsverbrauch und Bodenversiegelung: keine
Ansiedlung von Gro3markten und riesigen Gewerbegebieten auf der grinen
Wiese und Zersiedelung in Au3enbereichen. Dazu setzen wir uns flr eine
bessere Kooperation der Kommunen ein und eine gemeinsame
Regionalplanung.



b) Zur Vermeidung von Uberflissigen Verkehrsstrémen ist ein konsequenter
schrittweise strukturierter Ausbau der Nahversorgung in den Kleinzentren
unabdingbar. Vor allem der Einzelhandel bendtigt in Zukunft eine verstarkte
Unterstutzung.

c) Verdichtung der Wohnungssituation in bestehenden Siedlungsraumen.

d) Modellprojekte fur autofreies Wohnen

e) sichere Ful3- und Radwege (s.0.)

4 Anhang:

Auszug aus dem ,Aktionsprogramm Ebersberg 2030 fur die nachhaltige Entwicklung
des Landkreises Ebersberg®, im Kreistag am 17. Juli 2006 einstimmig verabschiedet:

Thema F: Verkehr:

-Wir wollen das hohe Mal3 an Mobilitat in unserer Region erhalten und die noch
bestehenden Defizite verringern. Unter Nutzung aller Verkehrstrager werden wir
intelligente, zukunftssichere und kosteneffiziente Losungen suchen und modellhaft
umsetzen, um die vermeidbaren Verkehrsbelastungen in unserem Landkreis zu
reduzieren und die unvermeidbaren Verkehrsstrome menschen- und umweltgerecht
zu gestalten. Dabei orientieren wir uns an den mittelfristig, insbesondere in Hinblick
auf die EU-Osterweiterung und den weiteren Flughafenausbau zu erwartenden
Entwicklungen.

Zur Wahrung unserer gemeinsamen Interessen im Verkehrsbereich streben wir ein
langfristiges, regionsibergreifendes und Umweltbelange bericksichtigendes
Gesamtkonzept sowie ein abgestimmtes Auftreten gegentber den Gbergeordneten
Politik- und Verwaltungsebenen an.

Wir setzen uns weiterhin fir eine bedarfsgerechte Gestaltung und fir die
Akzeptanzsteigerung des OPNV ein.*
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